From: Eydun Trogvason

Sent: 20. februar 2019 11:36 (UTC +02)

To: Fardselsstyrelsen

Cc: Lotte Bank Vester

Subject: Hgring over udkast til bekendtgerelse om zndring af bekendtggrelse om energi- og

miljgkrav til taxier m.v.

Til Feerdselsstyrelsen
Jeres j.nr. T$2060201-00034

Miljgstyrelsen har ingen bemaerkninger til det fremsendte.

Venlig hilsen

EySun Trigvason

AC-Fuldmagtig | Erhvery

Dir tIf.: +45 22 34 86 53 | eytrn@mst.dk

Milje- og Fpdevareministeriet
Miljastyrelsen | Haraldsgade 53 | 2100 Kgbenhavn @ | TIf. +45 72 54 40 00 | mst@mst.dk | mst.dk

Fra: Camilla Jgker Bach

Sendt: 7. februar 2019 12:07

Emne: H#ring over udkast til bekendtggrelse om zndring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav il
taxier m.v.

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte haring over udkast til bekendtgerelse om zndring af bekendtgorelse om energi- og
miljgkrav til taxier m.v.

Hearingen er endvidere tilgeengelig pa haringsportalen.

Der er hpringsfrist den 7. marts 2019,

Venlig hilsen
Camilia Jpker Bach
Juridisk fuldmaegtig
Feerdselsstyrelsen
Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 4187 1771
Tif.: +45 7221 8899
ciba@fstyr.dk
www.fstyr.dk



From: Joachim Reinhard Danchell

Sent: 5. marts 2019 12:50 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Ce: Morten Brgnnum Andersen;Lotte Bank Vester;Jeppe Gaard;lens Peter
Langberg;Dorthe Nghr Pedersen

Subject: Heringssvar vedr. &ndring af energi- og miljgkrav til taxier - J.nr. T52060201-00034

Keere Fardselsstyrelse
Vedhzazftet finder | Movias hgringssvar vedr. &ndringen af energi- og miljgkrav til taxier.
Med venlig hilsen

Joachim Reinhard Danchell
Kontrakter, Enhed for Trafik og Planlagning

. Trafikselskabet Movia, Gammel Kgge Landevej 3, DK-2500, Valby
MOVIA 7. dir.: +45 36 13 16 85, IKD@moviatrafik.dk



Notat (p mOVia

Til: Dokumentnummer
712167
Dato
Faardselsstyrelsen 2102 2019

Sagsbahandler:
JKD
Dirakte: +45 36 12 16 85

CVR nr: 29 89 65 6%
EAN nr: 5798000016798

Movias heringssvar vedr. @ndring af bekendtgorelse til energi- og miljekrav til taxier m.v.

Faerdselsstyrelsen har den 7. februar 2019 fremsendt heoringsbrev til Movia via Trafikselskaberne i
Danmark (TiD) vedr. endring af bekendtgarelsen til energi- og miljgkrav til taxier m.v. Det fremgar
felgende @ndringer af udkastet:

Skzerpelsen omfatter biler der anvendes til taxikersel, sygetransport, OST samt korsel for offentlige
myndigheder.

Der er bl.a. lagt op il felgende trinvise stramninger:

* Fra 1.7.2019-30.6.2020 skal nyregistrerede biler/taxier have energimaerke A+ - fra 1.7.2020 A++
= For storvogne ! hhv. A og A+

» For storvogne Il hhv. Cog B

Faerdselsstyrelsen vurderer, at aandringsbekendtgorelsen ikke medferer okonomiske og administrative
konsekivenser for erhvervsiivet eller borgeme.

Forslaget betydning for Movia

Movia er optaget af at fremme grenne l@sninger, der reducerer det miligmaessige aftryk som vores
transport affeder. Movia finder det saledes grundlaeggende positivt, at aendringerne til bekendtgerel-
sen skearper kravene til bilernes miljeprofil.

| bestrzebelserne pa at fremme grenne lesninger, har Movia bl.a. introduceret sma karetejer (typisk
VW Caddy-sterrelse/Ford Connect} i fladen, som kan transportere én kerestol med bruger. Disse sup-
plerer Movias keretgjer med plads til to kerestole og med monteret lift (storvogn I1). Fordelen ved dis-
se sma karetajer er, at de kun anvender cirka halvdelen af den maengde brazndstof, som en storvogn
Il med lift og plads til to kerestole ger. Keretajerne er endvidere billigere i indkeb og vedligeholdelse.
En stigende andel af Movia befordring af kerestolsbrugere sker via disse mindre keretajer.

Det er Movias vurdering, at skaerpelsen medferer en uhensigtsmaessig begransning af disse keretajer
med plads til én kerestol. Skeerpelsen fra A* til A** i 2020 er betydelig, og vurderes at medfere, at
koretejstypen udfases fra fladen. Dette vil resultere i, at Movia vil Inse driftsopgaven ved hjelp af de
storre og mere forurenende storvogn Il med lift og to kerestole, som er fritaget fra energi- og miljgkrav
grundet den monterede lift og plads til to kerestole. Disse er ligeledes dyrere at drive. Meromkostnin-
gen for Movia som felge af en udfasning af type 3 vurderes at koste mellem 3,5 cg 5 mio. kr. om aret.

Movia ger endvidere opmazrksom p3, at det ikke vil vaere muligt at indszette nye keretgjer med plads
til én kerestol i lobet af en kontraktperiode, safremt et koretej bliver totalskadet, da de nye karetajer
ikke vil kunne leve op tit de skasrpede energikrav. Dermed skal der bruges en storvogn med plads til to
korestol og med monteret lift.

Trafikaeiskabet Movia



Movia foreslar derfor, at keretejer med plads til én karestol sidestilles med Storvogn |l, sdledes at mil-
Jjokravene fra 1. juli 2019 bliver energimaerke C og fra 1. juli 2020 energimezrke B.

Det er ydermere Movias vurdering, at skaarpelsen fra A* til A** vil betyde, at den almindelige bil i taxi-
sterrelse kun vil kunne tilvejebringes med hybridbiler. Da taxier | dag er afgifisfritaget vil dette medfare
en betragtelig stigning i keretejets indkebspris. Movias operatarer karer ofte i f.eks. Skoda Octavia til
en indkebspris pa 165.000 kr. Der er pt. kun én leverander, Kia, som har ansket at angive en pris pa
en hybridbil, der kan klare de nye miljgkrav. En Kia Optima koster 303.000 kr. uden afgift inkl. moms,
og saledes 84 % dyrere end Skodaen. Hertil kommer en hgjere serviceomkostning og bresndstofom-
kostninger, da hybridbilerne i praksis vil bruge mere brasndstof end konventionelle biler i det driftsman-
ster, der findes i flextrafikken jf. nedenstaende.

Movia er endvidere bekymret for om der er den nedvendige leveringssikkerhed pa hybridkeretajer for
operatarerne, samt et tilstraskkelig eftermarked i forhold til hurtig servicering af karetejerne. Dette er
der behov for, da Movia skal servicere et velfeerdsomrade med krav om forsyningssikkerhed.

Med udgangspunkt i den forventede andel’ af keretejsprisen i timeprisen, vil dette forage timeomkost-
ningen fra 64 kr. til 118 kr. Dette forventes at give arlige afledte meromkostninger for kommunerme og
regionerne i forhold til driften af Flextrafik pa op? til 30-35 mio. kr. om &ret. | belgbet indgér alene oge-
de omkostninger til indkab af keretojer, ikke egede service- og braandstofomkostninger.

Endvidere forventes det, at denne stigning i omkostningerne til keretejerne vil have meget uheldig
konkurrenceforvridende konsekvens. Nye operaterer med markant hejere omkostninger til keretajer,
vil ikke have mulighed for at konkurrere med eksisterende operatarer, som rader over biler, der er
indkebt umiddelbart for de nye regler treeder i kraft. Da Movia tillader op til 6 ar gamle biler, vil marke-
det vaare preeget af denne konkurrenceforvridning i op til seks ar efter implementeringen af kravet. Det
vurderes, at dette krav vil kunne medfere at en reekke virksomheder ikke vil kunne opretholde grundla-
get for virksomhedens drift.

Movia ensker slutteligt at gere opmzaerksom pa, at hybridbiler ikke er hensigtsmazssige til Flextrafiks
driftsmenster, hvor keretajerne ofte kerer mellem 300-500 km om dagen. En Kia Optima kerer eksem-
pelvis op til 52 km pa batteriet, hvorefter en benzinmotor tager over. Denne benzinmotor forventes at
vazre mindre energieffektiv end de nuvaerende dieselmotorer, ligesom prisen pa benzin er betydeligt
hojere end diesel, Det vil samtidig betyde, at CO, udledningen reelt vil blive hejere. Det anslas, at 22
% af timeprisen for nuvaerende udgeres af dieselomkostningen. Denne omkostning indgar ikke i den
forventede omkostning beregnet avenfor.

1 https:/fwww trm. dk/daftemaer/samfundsoekonomisk-analyse/publikationer
2 Belabet er "op til", da en andel af keretejsomkostningerne er faste (f.eks. dazk, vejhjazlp mf.) uanset
typen af koretej. Movia kerer arlig 606.921 timer med denne type biler.

Sudm 2/ 2

Trafikselskabet Movia



From: Kasper Brenge Ishrand

Sent: 7. marts 2019 09:23 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen

Cc: Lotte Bank Vester

Subject: Heringssvar til hgring over udkast til ®@ndret bekendtgarelse om energi- og

miljpkrav til taxier m.v. . j.nr. TS2060201-00034.

Til rette vedkommende i Feerdselsstyrelsen

Hermed fremsendes Kgbenhavns Kommunes heringssvar til hering over udkast til &ndret bekendtgerelse
om energi- og miljgkrav til taxier m.v. j.nr. TS2060201-00034.

Med venlig hilsen

Kasper Brenge Isbrand
Projektkoordinator
Maobilitet

KBBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljpforvaltningen
Byens Udvikling

Njalsgade 13, 4, sal, 4025
Postboks 348
2300 Kpbenhavn 5§

Maobil 26391555

E-malil zrib@kk.dk
EAN 5798009809452
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K@BENHAVNS KOMMUNE NOTAT
Teknik- og Miljoforvaltningen

M Byens Udvikling

5. marts 2019

Sagsnr.

2019-0061159 Kabenhavns Kommunes horingssvar i forbindelse 2019-0061159

med hering om 2ndring af bekendtgerelse om energi- og

miljekrav til taxier m.v. j.nr. TS2060201-00034. 2 Ll

2019-0061159-1

Kebenhavns Kemmune har med interesse last det fremsendte udkast
til endring af bekendtgerelse om energi- og miljekrav til taxier m.v.

Regeringen har i sit klima- og luftudspil Sammen om en gronnere
JSremtid og i heringsudkastet til Nationalt program for reduktion af
luftforurening fastsat mal om, at ingen nye taxier udleder CO; eller
luftforurening fra 2025. Malsztningen er ambitias men realistisk og
kan bidrage til omstillingen af taxibranchen og til at nd Kebenhavns
Kommunes mal i Klimaplanen KBH2025 om, at 20-30 % personbiler
korer pa nye drivmidler i 2025.

Kabenhavns Kommune mener imidlertid, at de foresldede stramninger
af energi- og miljekravene, som der legges op til med @ndring af
bekendtgorelse om energi- og miljekrav til taxier, er for uambitiose i
forhold til at indfri de opstillede mal. De foresldede ftramninger af
henholdsvis energikravet til A+ 2019 og A++i 2020 og miljekravet
til Euro 6b i 2019 vil efter Kebenhavns Kommunes vurdering ikke
have stor effekt pd omstillingen af taxafladen til grenne drivmidler.

De konkrete stramninger af milje- og energikrav i 2022 og 2025, som
indgik i regeringens klima- og luftudspil ber fremga klart, hvis
branchen skal have mulighed for at l=gge langsigtede planer for
omstilling af fladen, og ensket om en fuld omlzgning af taxibranchen
til nulemission inden 2030 skal indftries.

Med venlig hilsen

Casper Harboe
Enhedschef

Mobilitet

Nijalsgade [3
Postboks 348
2300 Kabenhavn §

EAN nummer
5798009809452



From: Morten Rix-Mpller

Sent: 6. marts 2019 10:10 (UTC +02)

To: Faerdselsstyrelsen

Cce: Lotte Bank Vester

Subject: 5V; Hering over udkast til bekendtggrelse om zndring af bekendtggrelse om

energi- og miljpkrav til taxier m.v,

Vedr. sagsnummer TS2060201-00034

Hermed folger Brancheforeningen for forretningslimousiners svar til hgringen vedr. stramninger til
bekendtgarelse nr. 1509 af 13. december 2018 om energi- og miljgkrav til taxier m.v. §4 stk.1:

Almindelig hil skal vaere i energiklasse A eller bedre, dog skal limousiner i kategorien almindelig bil veere i
energiklasse B eller bedre.

Fsva. Limousiner e&ndres fra energiklasse B til energiklasse A pr.1/7-2019. Der indgives hermed indsigelse
mod denne skeerpelse, idet der med det nuvarende niveau, i forvejen er et stzerkt begreenset udbud af
biler alene i basisversion. Da det samtidig er et krav, at keretgjer der skal godkendes til limousinekgrsel,
skal have en vardi pad minimum 500.000kr +moms, og derved antages at vazre en stor personbil som f.eks.
Mercedes-Benz S-klasse og BMW 7-serie, som pt. ligger i energiklasse B samt Audi A8 der pt. ligger i
energiklasse C. Hertil kommer evt. nadvendig ekstraudstyr der belaster forbruget yderligere og vil kunne
pavirke energiklassen i yderlige negativ retning.

Der findes enkelte Plugin-Hybrid udgaver af disse, men da bagagepladsen i disse biltyper er temmelig
reduceret pa grund af batteriér og avrig teknik, er disse koretgjer ikke et reelt alternativ til Iierousinebrug.
Bagagepladsen er utroligt vigtig, da stort set alle vores kunder medbringer bagage. Vi har testet Mercedes
S-klasse Hybrid, og det er ikke en mulighed som vi kan bruge, da pladsen i bagagerummet er begraenset
grundet batteri teknologien.

Efter henvendelse til Mercedes-Benz Danmark samt Audi Danmark, har de oplyst os om at de ikke har
keretgjer i det segment der overholder energiklasse A. Og for de mindre modeller som overhalder
energiklasse A, er det ikke muligt at na op i den nedvendige minimums vaerdi pa 500.000 kr. + moms, og
derfor vil det ikke vaere muligt at udskifte nuvaerende keretgjer hvis den nye stramning bliver gennemfart.

| forhold til Storvogn | og Storvogn |1, 53 er det kun Mercedes V-klasse der kan leve op til de nye krav.
Dermed bliver konkurrenterne totalt udelukket fra at salge biler til vores branche, og det vil dermed give
Mercedes monopol pa disse bil kategorier. Det vil stille vores branche i en meget darlig forhandlings
position ved kab af nye biler, da der ikke vil veere noget alternativ til Mercedes.

Pa baggrund heraf anbefales det at styrelsen undlader ovennzvnte stramninger, indtil de respektive
hilproducenter kan levere egnede kgretpjer der overholder disse energiklasser.

Vi har ogsa faet en udtalelse fra Simon Lindegaard hos Mercedes Danmark. | er velkommen til at kontakte
Simon Lindegaard, hvis i skulle have nogen spgrgsmal. Simon Lindegaards udtalelse er vedhasftet.

Har i yderligere spgrgsmal til os eller noget i gnsker uddybet, er i meget velkommen til at kontakte os.

Pa forhand tak.



Med venlig hilsen

Morten Rix-Mpller
Formand for foreningen for forretningslimousiner
TIf. 40178875

Sendt: Thursday, 7 February 2019 12.07
Emne: Hgring over udkast til bekendtg@relse om =ndring af bekendtgerelse om energi- og miljgkrav til
taxier m.v.

Til heringsparterne

Se venligst vedlagte hgring over udkast til bekendtgerelse om zndring af bekendtggrelse om energi- og
miljgkrav til taxier m.v.

Heringen er endvidere tilgaengelig pa heringsportalen.

Der er hgringsfrist den 7. marts 2019.

Venlig hilsen
Camilla Jgaker Bach
Juridisk fuldmaegtig
Faerdselsstyrelsen
Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Tif.: +45 4187 1771
TIf.: +45 7221 8899
ciba@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Faerdselsstyrelsen
Oonish Road Salety Agency



Morten Rix-Maller

Fra: simon.lindegaard@daimler.com

Sendt: 25. februar 2019 14:12

Til: Morten Rix-Maoller

Emne: Vedr. bekendigerelse om energi- og miljgkrav

Hej Maorten,
Tak for snakken vedr. bekendtggrelse til nye miljgkrav vedr. limousiner.
De nye miljgkrav pr 1/7-2019, betyder at limousiner kun kan leveres som hybrid-versioner.

Vi har tidligere haft dialog om disse biler - som du ogsa har haft til tests, hvor du konstaterede, at teknologien pa
nuvarende tidspunkt gar, at noget af bagagerummet forsvinder, da batteriet til hybriddelen ligger her.

Dette beted, at kundernes bagage ikke fik plads.

Energiklasse B, som pd nuvarende tidspunkt er godkendt til alm bil ved limousine-brug, tillader kgrsel med vores
5350d tang, hvor bagagerummet ikke reduceres.

Ring endelig, safremt du matte have spergsmal.

Med venlig hilsen/Best regards
Simon Lindegaard i

Head of Sales
Mercedes-Benz Passenger Cars & smart

Mercedes-Benz Danmark A/S
Digevej 114
2300 Kgbenhavn S

Telefon: +45 3378 5656
Maobil:  +45 6023 9208
E-mail: simon.lindegaard@daimler.com

If you are not the addressee, please inform us mmecdiatety that you have received this e-maidl by mistake, and delete
1. We thank you for your support



From: Kathrine F. Jgrgensen

Sent: 7. marts 2019 15:33 (UTC +02)

To: Fardselsstyrelsen

Cc: Lotte Bank Vester;Jeppe Juul

Subject: j.nr. TS2060201-00034, Heringssvar vedr. Miljg og energikrav til taxier

Til rette vedkommende.
Hermed Haringssvar over bekendtgarelse om zndring af bekendtggrelse om energi- og miljekrav til taxier
m.v.

Med venlig hilsen

Kathrine Fjendbo Jorgensen
Specialist i gren transport

Direkte: +45 61 78 36 06

Koempagnistraede 22, 3. 1208 Kebenhavn K, Danmark

Vi er en miij@organisalion, som arbejder for en
baeredygtig omstilling af samfundet

Meld dig ind, siat os eller timeld dig vores
nyhedsbrev pd www.ecocouncil.dk



OKOLOGISKE
RAD

Fremtidens miljo skabes i dag

Kabenhavn torsdag d. 7.3.2019

Horingssvar over bekendtgerelse om andring af
bekendtgerelse om energi- og miljekrav til taxier m.v.

Det @kologiske Rad er positivt stemt overfor stramning af milje- og energikrav til
taxibranchen.

Energikrav til taxier

Vi mener dog, at man uden problemer, som det ogsa var foreslaet i regeringens udspil,
kan krasve A++ allerede i juli 2019, dog vil vi advare imod, at branchen omstiller til Plug-in
hybrider (PHEV), da batteridriften vil komme meget lidt i brug pga. langsom opladning pa
PHEV’er og sma batterier. Desuden er PHEV'er energieffektivitet pa den fossile motor ofte
mindre god. PHEV'er i taxi-branchen kan derfor resultere i en langsommere udfasning af
fossile braendsler i sektoren og reducere CO2-gevinsten i bekendtgarelsen.

Vigtigt med langsigtede malsatninger

Det er vigtigt, at branchens udledninger af CO2, NOX og partikler reduceres drastisk over
de kommende ar og det er derfor vigtigt, at branchen er klar over, at der om fa ar muligvis
vil blive stillet krav om nulemissionskeretajer. Det @kologiske Rad synes derfor, at det er
beklageligt, at signalet fra regeringens klima og luftudspil vedr. 2025 og 2030
malsaetningerne ikke er medtaget i bekendtgqrelsen.

Malsaetningerne fremgar indtil videre ikke i hverken bekendtgarelsen her eller i forslaget
om andring af taxiloven vedr. prioritering af grenne tilladelser.

Malsaetningernes langsigtede signal er utroligt vigtige bade for taxibranchen og for
biloranchen, idet der eftersparges langsigtede politiske malsaztninger for at de kan
planlazgge den grenne omstilling for deres brancher.

Det @kologiske Rad vil derfor foresla, at der i bekendtgerelsens §1 skrives:

"I henhold tif regeringens klimaplan med mélsatningen om, at alle nye taxier er
nulemissionsbiler fra 2025 og alle taxier er nulemissionsbiler i 2030, strammes miljo og
energikravene i bekendtgarelse nr. 1509 af 13. december 2018 om energi- og miljpkrav {il
taxier m.v.”

Initiativer til understoettelse af en gron omstilling af taxier

Det @kologiske Rad har, i partnerskab med Region H, Kebenhavns Kommune, hoteller,
Taxibranchen og lufthavnen ivaerksat en raekke initiativer til at understotte omstillingen il
grenne taxier. Partnerskabet har fx gennemfgrt opseetning af 7 hurtigladestandere
dedikeret til eltaxier, prioriteret fremkearsel til grenne taxier i lufthavnen, prioriteret
fremkorsel pa hospitaler (implementeres netop nu), efterspergsel af granne taxier i udbud
for siddende patientbefordring, favorable elpriser {il opladning til taxivognmaend etc.

Disse initiativer understgtter en bedre business case for en gran omstilling i taxibranchen,
men der er ogsa brug for direkte regulering fra statens side til at understotte disse

KOMPAGNISTRADE 223.- 1208 KOBENHAVN K- 33150977 WWW.ECOCOUNCIL.DK - INFO@ECOCOUNCIL.DK
Det Gkologiske Rad er en forening, som arbejder for en baredygtig udvikling i Danmark og udgiver tidsskriftet Globa! @kologi



initiativer, hvorfor granne tilladelser, stramning i miljgkrav og malsaetninger for 2025 og
2030 er vigtige initiativer.

Mvh

Kathrine Fjendbo Jergensen

Specialist i gren transport

Direkte: +45 61 78 36 06

Kompagnistreede 22, 3. 1208 Kebenhavn K, Danmark




From: Ole Kirkelund

Sent: 7. marts 2019 16:14 (UTC +02)

To: Faerdselsstyrelsen

Cc: Jens Flies Vibert;Lotte Bank Vester

Subject: Hering over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtgarelse om energi- og

miljpkrav til taxier m.v. - 752060201-00034

Til
Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Hermed fremsendes hegringssvar til:

Hegring over udkast til bekendtggrelse om endring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier
m.v. {J.nr. TS2060201-00034).

Heringssvaret er vedlagt som pdf-fil og desuden i word-format af hensyn til Fardselsstyrelsen evt.
udarbejdelse af hgringsnotat.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund
Chefkonsul#nt

ZX5 DE DANSKE BILIMPORTORER

De Danske Bilimportgrer
Radhuspladsen 16

1550 Kgbenhavn V

Tel. 2323 2520

Mail. oki@bilimp.dk
www.bilimp.dk

Denne e-mail er kun tiltenkt ovennzevnte adressat{er) og kan indeholde fortrolige oplysninger.

Hvis du ikke er rette modtager, ger vi opmazrksom pa, at det ikke er tilladt pa nogen made at videregive,
udbrede eller kopiere denne e-mail. Hvis du ved en fejl har modtaget e-mailen, beder vi dig venligst om at
rette henvendelse til os pr. e-mail dbi@bilimp.dk.



ZX DE DANSKE BILIMPORT@RER

Til:
Faerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35

6760 Ribe

Dato: 7. marts 2019

L.nr.: TS2060201-00034
Hering om @&ndring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier mv.

Hermed fremsender De Danske Bilimportgrer hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om
@ndring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier m.v.

Vi har fgigende bemaerkninger til de foreslaede andringer:

Til udkastets § 1, nr. 1 - De konkrete (trinvise) skaerpelser af energikravene:

Det foreslas i udkastets § 1, at bekendtggrelsens § 4 affattes siledes, at de eksisterende
energikrav viderefgres til og med den 30. juni 2019. Derefter foreslas det imidlertid, at miljg-
kravene skaerpes trinvist — og pa forhand uden forudgaende vurdering af markedet for taxier
og udbuddet af egnede bilmodeller til taxikgrsel.

Vi finder at dette er en uheldig afvigelse fra den praksis, der gjaldt i henhold til § 10 i den tid-
ligere bekendtggrelse. Ifplge hidtidig praksis, er kravene arligt blevet reguleret pa baggrund
af Faerdselsstyrelsens vurdering af den teknologiske udvikiing og udbuddet pd markedet.

Efter hering af de relevante parter — og safremt vurdering har givet grundlag for det - er
energi- og miljokravene herefter blevet skarpet med udgangen af april det pagaldende ar.

Vi kan forsta, at de nu foreslaede skzerpelser sker pa baggrund af regeringens sakaldte
“Klima og luftudspil” fra oktober 2018, men vi finder det alligevel kritisabelt, at den foresla-
ede trinvise skaerpelse {pr. 1. juli 2019 og pr. 1. juli 2020) sker helt uden hensyn til den tek-
nologiske udvikling og markedet for taxier.

1. Trin: Skeerpeiserne med virkning fra 1. juli 2019 og indtil 30. juni 2020 betyder, at

¢ Almindelig bil skal vaere i energiklasse A+ eller bedre, dog skal limousiner i kategorien
almindelig bil veere i energiklasse A eller bedre.

* Storvogn | skal vaare i energiklasse A eller bedre, dog skal limousiner i kategorien
storvogn | veere i energiklasse C eller bedre,

* Storvogn Il skal vaere i energiklasse C eller bedre, dog skal limousiner i kategorien
storvogn Il vaere i energiklasse D eller bedre.

2. Trin: Fra 1. juli 2020 er ovennavnte krav yderligere skarpet, saledes at mindstekravene
herefter er A++ for (Almindelig bil), A+ for Storvogn | og B for Storvogn Il. Kravene til limousi-
ner er ligeledes skzarpet en klasse.

Langt de fleste taxier er i kategorien almindelig bil, og er desuden dieseldrevne. For disse vil
den patenkte skeerpelse betyde, at stgrstedelen af de biler, der blev indregistreret som ta-
xier i 2018, ikke vil kunne indregistreres som taxier fra 1. juli 2019. Energiklasse A+ betyder
saledes, at bilen skal kgre mindst 18,6 km/| (diesel}.



Tabellen nedenfor viser de fern mest solgte bilmodeller, der blev registreret med anvendelse
som taxi (hyrevogn} i 2018, med angivelse af markedsandel og det officielle braendstoffor-
brug for basisvarianten jf. importgrernes prislister (tilgaengelige lister pr. 5. marts 2019).

Som det fremgar, udggr disse tilsammen ca. 2/3 dele af taximarkedet, og ingen af dem opnar
energiklasse A+. Dermed vil de ikke kunne indregistreres som taxi pr. 1. juli 2019.

Det skal endvidere bemarkes, at de sidste 1/3 del af markedet er fordelt pa mere end 100
forskellige modeller og meget fa stk. pr. model. Dette er efter vores vurdering udtryk for, at
taxi-branchen anser de 5 mest solgte modeller som de mest egnede modeller til hovedpar-
ten af den kegrsel, de udfgrer. De gvrige solgte modeller tzller siledes biler beregnet pa
mere specielle taxiopgaver, idet der er tale om f.eks. biler med 6 eller flere sader eller li-
mousiner mv.

Registreringer (hyrevogne) 2018

TOP-5 Madel Variant Antal | Andel | Forbrugog

{registreringer) ca. {energiklasse)*

MERCEDES-BENZ | E-KLASSE | E 220 D STATIONCAR 8G- | 377 37% 16,7 km/I (B)
TRONIC

MERCEDES-BENZ | E-KLASSE | E 220 D 9G-TRONIC 140 13,5% | 16,9 km/I (A)

VOLKSWAGEN TOURAN | 2.0 TDI SCR 150 D5G6 {NU | 60 6% 17,5 km/I (A)
D5G7)

VOLKSWAGEN TOURAN | 1.6 TDI 5CR 115 DSG7 57 5,5% 16,4 km/I (B}

MERCEDES-BENZ | E-KLASSE | E 200 D STATIONCAR 9G- | 32 3% 16,7 km/I (B)
TRONIC

I alt 666 65%

*) Forbrugstal ifglge bilimportgrens prisliste pr. 5. marts 2019.

Safremt de fem mest anvendte modeller — og tilsvarende andre modeller — ikke laengere kan
indregistreres som taxi prl 1. juli 2019, vil det betyde en markant begransning i modelvalget

for branchen. Bilimportgrerne forventer saledes, at de med de patankte skzerpelser ikke
l=ngere vil kunne tilbyde de modeller, som markedet efterspgrger.

Vivurderer desuden, at meget fa tilsvarende bilmodeller vil have bedre braendstofforbrugs-
tal / energiklasse. Det galder uanset, om der i stedet for diesel anvendes benzin som driv-
middel. Selv, hvis markedet skulle efterspgrge biler i en klasse mindre end de nuvarende
kan det blive vanskeligt at opfylde de patankte krav til energiklasse.

Allerede fra 1. juli 2020 skal energiklassen for disse biler vaere A++ - dvs. at bilerne skal kgre
mindst 23,2 km/l for dieselbiler eller 20,8 km/| for benzinbiler.

For de to mest solgte modeller, der udger over halvdelen af markedet, findes der mulighed
for at anvende tilsvarende modeller, der drives af el i kombination med benzin - dvs. som
"plug-in" hybridbiler. Disse er ligesom elbiler, gasbiler og braendselscelledrevne biler ikke
omfattet af energi- og miljgkravene til taxi.

Selvom det med korrekt anvendelse og udnyttelse af opladningsmuligheden for plug-in hy-
bridbiler vil vaere muligt for almindelige forbrugere at opna store braendstofbesparelser, er
det samme ikke npdvendigvis tilfeeldet for taxier, der har et vasentligt anderledes kgrsels-
menster end de fleste almindelige bilister.

Uden en samtidig udbygning af lade-infrastrukturen i byerne, risikerer plug-in hybridbiler
som taxier at ende med hgjere forbrugstal og CO2-udledning end tilsvarende dieselbiler. Die-
selbilerne har med de nyeste Euro 6d-normer desuden saerdeles lave emissioner af bade par-
tikler og NOx.
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Det vil endvidere vaere en betydelig omkostning for taxaselskaberne / vognmzaendene, hvis
de vil udskifte de nuvaerende modeller med en tilsvarende plug-in hybridbiler, idet denne
teknologi fortsat er vaesentlig dyrere end den konventionelle teknologi.

Parallel skaerpelse af kravene til Storvogn | og Storvogn Il mv.:

Nar det geelder biler i kategorierne Storvogn | og Storvogn Il fremgar det, at kravenes skaer-
pes parallelt med kravene til aimindelig bil, saledes at kravene til disse fra 1. juli 2020 bliver
henholdsvis energiklasse A+ eller bedre (limousiner dog energiklasse C eller bedre) og ener-
giklasse B eller bedre (limousiner dog energiklasse D eller bedre).

Her skal man vaere opmaerksom p3, at der ikke uden videre kan forventes en parallel / pro-
portional forbedring af braendstofékonomien i disse biler sammenlignet med biler i katego-
rien Almindelig bil. Det skyldes, at disse biler typisk er veesentlig tungere — og isar har et
st@rre frontareal og dermed stgrre luftmodstandskoefficient, der saetter visse fysiske graen-
ser for forbedringen af deres braendstofforbrug med udgangspunkt i samme teknologi.

De trinvise skaerpelser kan dermed i realiteten vise sig forholdsmaessigt vanskeligere at leve
op til for disse kategorier.

For de ovennzevnte leverandgrer er der pt. ingen alternativer, efterspurgt af markedet, der
opfylder de patankte energikrav fra 1. juli 2019 — med enkelte undtagelser i kategorien Stor-
vogn Il

Yderligere skaerpelser efter 20207
Som vi bemzarker ovenfor, rummer bekendtggrelsen ikke lzengere nogen bestemmelser om

Izbende regulering af energikravene baseret pa konkrete vurderinger af den teknologiske
udvikling og udbuddet p& markedet.

Det er en markant afvigelse fra den hidtidige praksis, at skaerpelserne fremover sker helt
uden sddanne vurderinger — men i stedet alene pa de politiske udmeldinger i regerin- I
gens”Klima- og luftudspil”. r

i det foreliggende udkast til eendringer af energikravene til taxier pa er der pa forhand fastsat
nye krav galdende fra henholdsvis 1. juli 2019 og 1. juli 2020, men det fremgar af "Klima- og
luftudspillet”, at der vil veere yderligere stramninger igen i 2022 og i 2025:

"Regeringen vil stramme energikravene til nye taxier i 2019, 2022 og 2025, sa ingen nye ta-
xier udleder CO2 eller luftforurening fra 2025. Omsaetningen i taxifléden ventes at sikre, at
den grgnne omstilling er fuldt gennemfert inden 2030.” (Regeringens Klima- og luftudspil,
side 22).

Som sadan kan bade de aktuelle og de kommende skarpelser anses for at vaere en “"bunden
opgave” eller givet pa forhand — uanset den faktiske teknologiske udvikling og markedet for
taxier.

Dette forhold kunne passende bekraftes i et evt. hgringsnotat og herunder at skarpelserne
alene indfgres under hensyn til, at “ingen nye taxier udleder CO2 eller luftforurening fra
2025”. Vi forstar dette saledes, at hensynet dermed alene er, at alle nye biler, der anvendes
somn taxi fra 2025, skal vaere elbiler {uden forbraeendingsmotor} — uagtet at elbiler i realiteten
ogsa udleder CO2 (indirekte) i varierende mangder afhaengigt af elforbrug og det til elpro-
duktionen anvendte energimiks.

I modsat fald anbefaler vi, at de hidtidige betingelser for Ipbende regulering af energikra-

vene til taxier jf. § 10 i bekendtggrelse nr 1085 af 11. september 2015 genindsaettes i be-
kendtggrelse nr. 1509 af 13. december 2018.
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Til udkastets § 1, nr. 2 = Miljgkravene:
Vi bemarker, at miljgkravene jf. § 5 i bekendtggrelse nr. 1509 af 13. december 2018 foreslas
skeerpet fra Euro 6 til Euro 6b jf. forordning (EF) nr. 715/2007.

Vi har ingen szerlige bemaerkninger hertil, men det kan evt. overvejes, om miljgkravet i ste-
det skal vaare Euro 6¢ i overensstemmelse med de galdende typegodkendelseskrav til alle
nye personbiler i kraft af de senere aendringer til forordning (EF) nr. 715/2007, der fplger af
forordning (EU) 2017/1151 mw.

Vi forstar disse saledes, at Euro 6¢ er gaeldende norm indtil Euro 6d-TEMP/EVAP/ISC traeder i
kraft for alle nye biler pr. 1. september jf. Kommissionens forordning (EU) 2018/1832. Alle
nye biler med WLTP-forbrugstal vil mindst leve op til Euro 6c. Biler godkendt i henhold til
Euro 6b vil ikke kunne fremvise WLTP-forbrugstal, og vil alene af den grund ikke kunne leve
op til de gaeldende krav efter den 1. juli 2019.

Til udkastets § 2 — Ikrafttreedelse:;
Det fremgar ikke umiddelbart, at udkastets § 2 er teenkt at skulle erstatte § 11 i bekendtge-
relse nr. 1509 af 13. december 2018. Vi antager dog, at dette er tilfaldet.

Vi har i gvrigt ingen bemaerkninger hertil.

Til udkastets § 3 — Overgangshestemmelser:

Det fremgéar ikke umiddelbart, om teksten til udkastets § 3 helt skal erstatte § 12 i bekendt-
gerelse nr. 1509 af 13. december 2018. Vi antager dog at dette er tilfaeldet, og at de i udka-
stets § 3 navnte henvisninger til bekendtggrelse nr. 1509 af 13. december 2018 gzlder de
foresldede zndringer jf. udkastets § 1, nr. 1 (de trinvise skarpelser af energikravene).

For alle tilfzeldes skyld beder vi derfor Feerdselsstyrelsen om at bekrafte, hvorvidt vores for-
tolkninger nedenfor kan anses for korrekte.

Til udkastets § 3, stk. 1: |

Vi leser bestermelsen saledes, at biler der opfylder de nuvaerende energikrav (gz!dende til
og med 30. juni 2019) fortsat kan indregistreres som taxi efter 30. juni 2019 og indtil 1. ja-
nuar 2020, safremt der indgaet bindende leveringsaftale senest 30. juni 2019, samt at bi-
lerne er bestilt med henblik pa kgrsel som navnt i § 1, stk. 1, eller 2 i bekendtggrelse 1509 af
13. december 2018.

Til udkastets § 3, stk. 2:

Frist for indsendelse af dokumentation herfor til Faerdselsstyrelsen er den 1. september
2019, og hvis betingelserne er opfyldt, bekraefter Ferdselsstyrelsen, at bilen kan indregistre-
res.

Til udkastets § 3, stk. 3:

Stk. 3: Vi laeser bestemmelsen saledes, at biler, der opfylder energikravene gzeldende i perio-
den fra 1. juli 2019 og indtil 30. juni 2020 {jf. udkastets § 1, nr. 1 med forslag til § 4, nyt stk.
2) fortsat kan indregistreres som taxi efter den 30. juni 2020 og indtil den 1. januar 2021 sa-
fremt der er indgaet bindende leveringsaftale senest den 30. juni 2020, og bilen er bestilt
med henblik pa kgrsel som naevnti § 1, stk. 1, eller 2 i bekendtggrelse nr. 1509 af 13. decem-
ber 2018.

Til udkastets § 3, stk. 4:

Frist for indsendelse af dokumentation herfor til Ferdselsstyrelsen er den 1. september
2020, og hvis betingelserne er opfyldt, bekrzefter Fardselsstyrelsen, at bilen kan indregistre-
res.

Vi bemzerker fglgende tit de ovennvnte overgangsbestemmelser:
Generelt er det af stor vigtighed, at branchen gives passende overgangsperioder og frister
ved indfgrelsen af skarpede krav.
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Efter hgring hos vore medlemmer anbefaler vi, at fristen for ansggning om tilladelse til fort-
sat registrering som taxi mv. efter ikrafttraadelse af de to skarpelser for biler med bindende
leveringsaftale inden ikrafttreedelse szettes til 3 maneder i stedet for de foresldede 2 mane-
der. Dvs.:

e For trin 1: 1. oktober i stedet for 1. september 2019
¢ Fortrin 2: 1. aktober i stedet for 1. september 2020

Der vil herefter vaere en frist for registrering pa maksimalt 3 maneder (til og med 31. decem-
ber) for begge trin.

For at sikre, at registreringsfristen ikke forkortes vaesentligt af sagsbehandlingen hos Fzard-
selsstyrelsen, bpr der indskrives en frist for Fardselsstyrelsens udstedelse af erklzring med
bekraeftelse af, at bilen kan indregistreres.

* Vianbefaler, at fristen for udstedelse af erkleering szettes til 1 maned efter Fardsels-
styrelsens modtagelse af dokumentation for bindende leveringsaftale og bestilling
med henblik pa taxikgrsel mv. jf. § 1, stk. 1, eller 2 i bekendtggrelsen.

Bemerkninger i gvrigt:

Vi gor opmaerksom pa, at de Danske Bilimportdrer og resten af branchen overfor Skattemini-
steriet har argumenteret for, at omregningsfaktoren pa 1,21 for WLTP forbrugstal til bereg-
ning af afgifter, bar opjusteres og differentieres for benzin og diesel. Omregningsfaktoren
har saledes vist sig utilstrazkkelig til at sikre en gennemsnitlig afgiftsneutralitet efter indfg-
relse af WLTP.

Faktoren 1,21 er tilsvarende anvendt til fastszettelse af den nye energiklasseskala jf. be-
kendtggrelse nr. 1625 af 18. december 2018 om andring af bekendtggrelse om energimaerk-
ning af nye person- og varebiler mv. |

Safremt faktoren til beregning af afgifter andres, bgr energiklasserne justeres tilsvarende.

En evt. opjustering af omregningsfaktoren vil i givet fald traede i kraft og fa virkning for bilaf-
gifterne allerede fra 1. april 2019. Vi anbefaler derfor, at Fardselsstyrelsen tager hgjde for
en opjustering af omregningsfaktoren allerede nu, sdledes at de skaerpede energi- og miljg-
krav til taxier, der skal geelde pr. 1. juli 2019, i givet fald traeder i kraft med udgangspunkt i en
tilsvarende opjusteret energiklasseskala.

Med venlig hilsen

Ole Kirkelund

Chefkonsulent

De Danske Bilimporterer
Radhuspladsen 16, 1550 Kghenhavn V
Mail: oki@bilimp.dk

www.bilimp.dk
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From: Henrik Severin Hansen

Sent: 7. marts 2019 13:35 (UTC +02)

To: Feerdselsstyrelsen;Lotte Bank Vester

Cc: Jakob Schigtt Stenbzk Madsen;ssto@kl.dk;Birgitte Nymark

Subject: Hering over udkast til bekendtggrelse om ndring af bekendtggrelse om energi- og

miljgkrav til taxier m.v, T52060201-00034

Til Feerdselsstyrelsen

Vedhaftet fremsendes haringssvar vedr. hgring over bekendtggrelse om zndring af bekendtgprelse om
energi- og miljgkrav til taxi m.v,

Med venlig hilsen

Henrik Severin Hansen
Chefradgiver

Center for Regional Udvikling, EU og Milj@ (REM)

Danske Regioner
Dampfergevej 22
2100 Kgbenhavn @

T 35298257
M 21152933
E hshi@regioner.dk

Fra: Camilla Jgker Bach <cjba@fstyr.dk>

Sendt: 7. februar 2019 12:07

Emne: Hgring over udkast til bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til
taxier m.v.

Til hgringsparterne

Se venligst vedlagte haring over udkast til bekendtgarelse om andring af bekendtggrelse om energi- og
miljgkrav til taxier m.v.

Heringen er endvidere tilgangelig pa heringsportalen.
Der er hgringsfrist den 7. marts 2019.
Venlig hilsen

Camilla Jgker Bach
Juridisk fuldmeegtig



Faerdselsstyrelsen

Danish Road Safety Agency
Sorsigvej 35

6760 Ribe

TIf.: +45 4187 1771

TIf.: +45 7221 B899
ciba@fstyr.dk

www.fstyr.dk

Feerdselsstyrelsen

Danish Road Sofety Agency

Fardselsstyrelsen er en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



NOTAT

Energi- og miljgkrav til taxi

Danske Regioner har modtaget udkast til bekendtggrelse om ®ndring af bekendtge-
relse om energi- og miljgkrav til taxier m.v. i hgring.

Danske Regioner er positive overfor initiativer, der begraenser de miljgmaessige kon-
sekvenser af transport, og hilser derfor farslaget velkommaen.

Regionerne far udfart patientbefordring for omkring 700 mio. kr. Trafikselskaberne
udfgrer i vidt omfang patientbefordring for regionerne gennem flextrafik.

Der anvendes afhangigt af trafikselskab/region tre typer vogne til udfprelse af kers-
len:

+ Almindelige taxi, hvor de nye miljgkravene tilsiger, at der indtil videre kun
kan anvendes hybridbiler. Dette vil give en meromkostning i Movia pa 30-35
mio. kr. arligt alene pa baggrund af dyrere materiel, uden at meromkostnin-
ger til braandstof er medtaget.

* Biler med to kerestol pladser som er undtaget fra miljgkravene.

»  Sma biler der er billige med kun en kerestol plads, der ikke undtages fra reg-
lerne.

De a=ndrede miljgkrav vil pifare regionerne meromkostninger j.f. Movia’s herings-
sVar.

Danske Regioner vil anbefale, at sma biler med én karestol plads undtages fra milje-
kravene pa linje med vogne med to kgrestol pladser. Danske Regioner har p.t. ikke
udfert ekonomisk sken over omkostningerne, hvis disse biler ikke omfattes af dispen-
sation.

Med udgangspunkt i Movias tal hgringssvar har Danske Regioner skennet (alt efter
hvilken vogntype der anvendes til patientbefordring), at merudgifterne for regio-
nerne kan belpbe sig til op imod 50 mio. kr., hvertil kemmer merudgifter til
energi/braendstof.

Danske Regioner ser frem til en nzarmere droftelse af meromkostninger for regio-
nerne.

DANSKE
REGIONER

07-03-2019
EMN-2017-00382
1265392

Henrik Severin Hansen



From: lesper Hpjte Stenbaek

Sent: 7. marts 2019 15:48 {UTC +02)

To: Fardselsstyrelsen

Cc: Lotte Bank Vester;Jens Flies Vibert

Subject: Heringssvar vedrgrende forslag til @ndring af bekendtggrelse om energi- og

miljgkrav til taxier m.v.

Hermed Dansk Erhvervs svar i foreliggende sag idet der henvises til styrelsens j.nr. TS2060201-00034.

Med venlig hilsen

Jesper Hojte Stenbak
Fagchef for transport og infrastruktur

M. +45 4033 8877
T. +45 3374 6723
JHS@DANSKERHVERY DK

iny f

DANSK
ERHVERV

Dansk Erhverv er erhvervsorgarnisalion og arbejdsgiverforenng for frembidens erhvervsliv
Vi repraesenterer et bredt udsnit af virksomheder og brancheforeninger Vores miss:on er at fremme konkurrencekraft hos vores medlemmer t en
globaliseret gkonom |

DANSK ERHVERV CVR nr. 43232010 voww danskerhverv.dk
Bersen infoi@danskerhvarv.dk
DK-1217 Kabenhavn K T. +45 3374 6000

L#s vores persondatapolilik online



Baran Inodanatarhvarh DANSK

DK-1217 Kabanhava K T. +45 3374 6000 ERH‘IE R\I

Feerdselsstyrelsen

7. marts 2019
Hgring over udkast til bekendtgerelse om energimzerkning af taxier m.v.
Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 7. februar 2019 vedrerende ovennzvnte,

Indledningsvist skal vi anfore, at vi stotter en trinvis udvikling mod stadig mere miljerigtige ta-
xier. Dansk Erhverv er siledes helt enig i lovgivningsudkastets overordnede mal,

Det har dog bl.a. pé grund af endringer i malenormen for bilers emissioner veret seerdeles van-
skeligt for taxivirksomhederne at danne sig et fyldestgarende overblik over, hvilke konkrete biler
og modeller, der efter 2ndringerne vil vare til deres ridighed som driftsmidler. Dansk Erhverv
stotter i ovrigt @ndringen af milenormerne.

Det er kiart, at det er helt afgerende for en virksomhed, der driver erhvervsmassig personbefor-
dring at have et klart overblik over, hvilke keretgjer virksomheden kan bruge, da bilen i sagens
natur er det helt centrale driftsmiddel for en taxivirksomhed.

Dansk Erhverv anerkender den gode dialog der har varet — og fortsat er — mellem styrelse og er-

hverv i sagen og ser frem til en afklaring. Indtil denne foreligger m4 vi dog tage forbehold for, at
der ikke pt. er fuldt overblik keretojerne efter den foresldede &ndring.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbaek
Fagchef, Transport & Infrastruktur

Deres ref.- TS2060201-00034 jhs@danskerhverv dk Side 11
JHS/JHS
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Dansk PersonTransport

Nerre Farimagsgade 11, 3. tv
Fzrdselsstyrelsen DK-1364 Kebenhawn K

© 1457022 7099
© Info@danskpersontransport.dk
© www.danskpersontransport.dk

Sendt pr. mail til info@fstyr.dk med kopi til lobv@fstyr.dk

Kgbenhavn, 7. marts 2019
Deres J.nr. TS2060201-00034

Heringssvar til bekendtgerelse om andring af bekendtggrelse om energi- og miljgkrav til taxier
m.v.

Vi skal hermed fremkomme med vores bemarkninger til ovennzvnte forslag. Det skal
indledningsvis bemazrkes, at der i tidligere bekendtggreiser om energi- og miljgkrav til taxier har
fremgaet omkring regulering, at denne skulle ske i forhold til den teknologiske udvikling og
udbuddet pa markedet af relevante biler. Det har derfor ogsa veeret naturligt, at reguleringen er
sket pa 1-arigt basis. Vi kan ved denne hgring konstatere, at man gnsker at fastlzegge energi- og
miljgkravene helt frem til 1. juli 2020, hvilket vi finder meget uhensigtsmaessigt, da det er ukendt,
hvordan udbuddet af biler vil vaere til den tid. Vi skal ligeledes bemaerke, at der modsat tidligere
hgringer ikke er vedlagt en| oversigt over bilmodeller, som Feaerdselsstyrelsen har fungdet egnet til
taxikgrsel m.v. Vi skal henstille til, at man alene andrer kravene pr. 1. juli 2019 og afventer
regulering pr. 1. juli 2020 indtil der er konkret viden omkring udbuddet pa markedet og den
teknologiske udvikling.

{ forhold til skaarpelse af kravene pr. 1. juli 2019, jfr. § 4, stk. 2 har vi fglgende bemaerkninger:

Der er et begraanset udvalg af biler i kategorien almindelig bil i energiklasse A+, som kan anvendes
til taxik@rsel. Vurderingen er foretaget ud fra en prioritering af, at bilen skal have automatgear
af hensyn til arbejdsmiljget, mellemklassebil og i en fornuftig prisklasse. Fastholdes energiklasse
A+, vil det betyde, at vognmanden har meget begranset mulighed for valg af bil, der vil presse
vognmanden gkonomisk.

| kategorien Storvogn | er det vores vurdering, at der ikke findes velegnede biler i energiklasse A,
hvilket ogsa er gaeldende for kategorien Storvogn Il i energiklasse C. Hvis der fortsat gnskes biler,
der kan medtage mere en 4 passagerer, bgr energikravene vare mere lempelige.

| forhold til skaerpelse af kravene pr. 1. juli 2020 er det som ovenfor anfgrt alt for usikkert at
skeerpe reglerne for nuvarende. Ud fra en vurdering af de biler, der pt. er tilgengelige pa
markedet, er der stort set ingen modeller, der kan anvendes til taxikegrsel, hvor de biler som er
tilgaengelige ligger i en priskategori langt over, hvad der er gkonomisk muligt i taxibranchen.



Dansk Personlransport

Vi star naturligvis til radighed for spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Trine Wollenberg
Vicedirektgr
two@danskpersontransport.dk, tif. 22222205




