Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Danish Transport, Construction and Housing Authority

Bestemmelser for Civil Luftfart

BL 7-100 UDKAST

Bestemmelser, der supplerer SERA-forordningen
Udgave 2, ......

I medfer af § 82 i lov om luftfart, jf. lovbekendtggrelse nr. 1036 af 28. august 2013, fastseettes
efter bemyndigelse i henhold til § 152, stk. 1:

1. Referencedokumenter

1.1 Kommissionens forordning (EU) nr. 923/2012 af 26. september 2012 om faelles regler
for luftrummet og operationelle bestemmelser vedrgrende luftfartstjenester og —procedurer .... ,
som aendret ved Kommissionens forordning (EU) 2015/340 af 20. februar 2015 og Kommissio-
nens gennemfagrelsesforordning (EU) 2016/1185 af 20. juli 2016 - i denne BL benaevnt SERA-
forordningen.

1.2 BL 7-1, Bestemmelser om lufttrafikregler, seneste udgave.

1.3 Det dokument, der er neevnt i pkt. 1.1, findes pa den Europaeiske Unions hjemmeside
www.eur-lex.europa.eu, og det dokument, der er nzaevnt i pkt. 1.2, findes p& Retsinformations
hjemmeside www.retsinfo.dk. Begge dokumenter findes tillige pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sens hjemmeside www.tbst.dk og kan endvidere fas ved henvendelse til

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kgbenhavn S

Tel.: 7221 8800

Fax: 7262 6790

E-post: info@tbst.dk
2. Definitioner

Der henvises til definitionerne i SERA-forordningen.

3. Anvendelsesomréade
3.1 Denne BL fastseetter supplerende bestemmelser til SERA-forordningen.

Anm.1: Efter SERA-forordningen kan der i nogle tilfeelde fastseettes supplerende, nationale be-
stemmelser.
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Anm.2: BL 7-1 indeholder enkelte bestemmelser om forhold, der ikke ogsa er reguleret i SERA-
forordningen, og som derfor ogsa geelder for lufttrafik, der er omfattet af denne forordning.

3.2 BL'en geelder ikke for Feergerne og Grgnland
4. Supplerende bestemmelser
Anm.: | de tilfeelde, hvor der efter SERA-forordningen kan fastseettes supplerende nationale

bestemmelser, men hvor der i dette afsnit ikke er fastsat sddanne danske supplerende bestem-
melser, geelder SERA-forordningen.

4.1 IndgivelseAfegiretse- og indhold af en flyveplan, jf. SERA-forordningen,
SERA.4001, litra b_.og SERA.4005, litra a.-HA+F—3—4

Anm._1: De omrader eller ruter, jf. SERA.4001, litra b, nr. 3 og 4, der er udpeget af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, fremgar af AIP Denmark.

Anm. 2: Det fremgéar af AIP Denmark, i hvilke tilfeelde Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen finder,
at forkortet flyveplan kan anvendes og hvilke oplysninger der i den forbindelse anses for rele-
vante, jf. SERA.4005, litra a.

4.2 Afslutning af en flyveplan, jf. SERA-forordningen, SERA.4010, litra b.

Hvis det forudses, at en ankomstmelding (som er beskrevet i SERA.4020) ikke vil veere den
pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed i heende senest 30 minutter efter det beregnede landings-
tidspunkt, skal det tidspunkt, pa hvilket ankomstmeldingen senest kan forventes, angives i fly-
veplanen under punktet "Andre oplysninger”.

4.3 VMC-minima for sigtbarhed og afstand fra skyer, jf. SERA-forordningen,
SERA.5001

mirdre-VMC-minima for _sigtbarhed og afstand fra skyer for flyvning i luftrumsklasse F og G, i
eller under 900 m (3000 FT) MSL, eller 300 m (1000 FT) over terreen, afhaengig af hvad der er
hgjest, er vist i folgende tabel:

Hgjdeband Luftrums- | Elyvesigtbar- Afstand fra skyer

klasse hed/hastighed
I eller under 900 m (3000 | Fog G 3 km/140 KT 1AS | Fri af skyer og med jordsigt
FT) AMSL eller 300 m (1000 eller mindre

FT) over terreen, afheenqig
af hvad der er hgjest

4.3.2 Flyvning med luftfartgjer, der er etableret i trafikrunden til en flyveplads, er tilladt med
en flyvesigtbarhed p& mindst 1500 m, fri af skyer og med flyvepladsen i syne.

BL 7-100_/ Udg.2/ 2017 / 2




4.3.3 Flyvning med bemandede friballoner i eller under 450 m (1500 FT) MSL eller 300 m
(1000 FT) over terreen afhaengig af, hvad der er hgjest, er tilladt med en flyvesigtbarhed pa
mindst 1500 m.

4.3.4 Flyvning med helikoptere er tilladt med en flyvesigtbarhed p& mindst 800 m under for-
udseetning af, at helikopteren opererer med en hastighed, der giver tilstreekkelig mulighed for
at observere anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sammenstad.

4.4 Visuelflyveregler, VFR-flyvninger om natten, jf. SERA-forordningen,
SERA.5005, litra c

4.4.1  VFR-flyvninger kan udfgres om natten p& de betingelser, der falger af SERA-
forordningen, jf. SERA.5005, litra c., jf. dog pkt. 4.4.2.

4.4.2 I medfegr af SERA-forordningen, jf. SERA.5005, litra ¢, nr. 5, tillader Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen VFR-flyvning om natten i kontrolzoner (CTR) og terminalomrader (TMA) samt i
luftrumsklasse G, inkl. trafikinformationszoner (T1Z) og trafikinformationsomrader (T1A), over
500 FT AGL, péa fglgende betingelser:

a. VER-flyvninger mé ikke foregé over teet bebyggede by- eller boligomrader eller over
udendgrs forsamlinger af personer i en hgjde p& under 300 m (1 000 FT) over den hg-
jeste hindring inden for en radius af 600 m (2 000 FT) fra luftfartejet,

o

VFR-flyvninger mé ikke foregd over andre omrader end dem, der er angivet under pkt.
a ved en hgjde, der er mindre end 150 m (500 FT) over jorden eller vandet, eller 150
m (500 FT) over den hgjeste hindring inden for en radius af 150 m (500 ft) fra luftfar-

tgjet.

4.5 Visuelflyveregler, VFR-flyvninger neer hindringer, jf. SERA-forordningen,
SERA.5005, litra f

Anm.: Broers pyloner, der er adskilt med 300 m eller mere, skal opfattes som én hindring.

4.6 Visuelflyveregler, Speciel VFR i kontrolzoner ermratterr, jf. SERA-
forordningen, SERA.5010

4.6.1  Specielle VFR-flyvninger kan med en ATC-klarering udfgres i en kontrolzone om natten
pa falgende betingelser:

a. For piloten:
1. fri af skyer og med jordsigt
2. _ flyvesigtbarheden skal veere mindst 5 km

3. __ hastigheden skal veere 140 KT IAS eller mindre, der giver tilstreekkelig mulighed
for at observere anden trafik eller eventuelle hindringer i tide til at undgd sam-
menstad

b. -for ATC:
1. __ sigtbarheden ved jorden skal veere mindst 5 km

2. _ skydeaekkehgjden skal veere mindst 1100 fod (330 m).
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4.6.2 Specielle VER-flyvninger kan med ATC-Klarering krydse en kontrolzone om dagen,
selvom den rapporterede sigtbarhed ved jorden er mindre end 1500 m, eller for helikoptere
mindre end 800 m, hvis piloten rapporterer at flyvesigtbarheden ikke er mindre end 1500 m,
eller for helikoptere ikke er mindre end 800 m.

Anm.: Ifglge SERA-forordningen, jf. SERA.5010, litra ¢, m& ATC-klarering til specielle VFR-
flyvninger om dagen kun udstedes til at starte fra eller lande pa en flyveplads inden for en
kontrolzone eller flyve ind i flyvepladsens trafikrunde, hvis de rapporterede vejrforhold pé fly-
vepladsen overholder minima. Det er altsa ikke i disse tilfeelde tilstreekkeligt grundlag for en
klarering, at flyvesigtbarheden rapporteret af piloten overholder minima.

4.7 Krav vedrgrende kommunikation og SSR-transponder, jf. SERA-forordningen,
SERA.6005

Anm.: Obligatoriske radio- og transponderzoner fremgar af AIP Denmark.
4.8 Kommunikation, jf. SERA-forordningen, SERA.8035
4.8.1 Radioforbindelse

En luftfartgjschef, der udfagrer flyvning inden for omrader, hvor der i AIP er publiceret krav om
etablering af tovejs radiokommunikation, eller som udfagrer flyvning i luftrumsklasser, hvor der i
henhold til SERA-forordningen, tilleeg 4, ATS-luftrumsklasser — tjenester og flyvekrav, er stillet
krav om tovejs radiokommunikation, skal opretholde uafbrudt talekommunikationsvagt pa den
foreskrevne kommunikationskanal, medmindre andet er tilladt af vedkommende flyvekontrolen-
hed for

a. flyvepladstrafik pa en kontrolleret flyveplads og
b. for enkelte flyvninger ind i eller ud af en kontrolzone.

Anm. 1: Brug af SELCAL eller lignende automatiske signalanordninger opfylder kravet om opret-
holdelse af talekommunikationsvagt, nar dette er anfart i AIP.

Anm. 2: Kravet til en luftfartgjschef om at opretholde uafbrudt talekommunikationsvagt forbliver i
kraft efter etablering af datalink kommunikation mellem flyveleder og pilot.

4.8.2 Svigtende radioforbindelse

Hvis svigtende radioforbindelse udelukker overholdelse af pkt. 4.8.1., skal luftfartgjschefen efter-
komme de forskrifter, der er indeholdt i BL 7-14, samt de af fglgende fremgangsmader, der kan
komme i betragtning. Luftfartgjschefen skal derudover forsgge at etablere radioforbindelse med
vedkommende flyvekontrolenhed med alle de midler, der star til rddighed. Fra et luftfartgj, som
indgar i flyvepladstrafikken pa en kontrolleret flyveplads, skal der desuden holdes udkig efter sa-
danne instruktioner, som matte blive givet ved hjeelp af lyssignaler.

4.8.2.1 Under visuelle vejrforhold skal luftfartgjschefen

a. fortsaette flyvningen under visuelle vejrforhold, lande p& naermest beliggende, egnede
flyveplads, uanset om radiokontakt er kreevet, og hurtigst muligt melde landing til ved-
kommende flyvekontrolenhed, og

b. hvis det skgnnes tilradeligt, fuldfere flyvningen efter instrumentflyvereglerne i overens-
stemmelse med pkt. 4.8.2.2.
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4.8.2.2 Under instrumentvejrforhold eller hvis luftfartgjschefen, som udfagrer en flyvning efter
instrumentflyvereglerne, skanner det utilrddeligt at fortseette i overensstemmelse med pkt.
4.8.2.1 a., skal luftfartgjschefen ved flyvning i Kgbenhavn Flyveinformationsregion (FIR) og i
Regnne Terminalomrade (TMA)

a.

bibeholde den sidst tildelte hastighed og flyvehgjde eller minimumhgjde over havet,
hvis denne er hgjere, i en periode pd 7 minutter, i overensstemmelse med pkt.
4.8.2.2.1,

derefter tilpasse flyvehgjde og hastighed i henhold til den indleverede flyveplan,

hvis luftfartgjet er under radarkursdirigering eller flyver "offset" i henhold til RNAV uden
klareringsgraense, fortseette pa den mest direkte made for at genoptage flyvning efter
geeldende flyveplan ikke senere end det neeste betydningsfulde punkt under hensynta-
gen til geeldende laveste flyvehgjde,

fortseette flyvning i overensstemmelse med geeldende flyveplan til det for bestemmel-
sesstedet angivne navigationshjeelpemiddel, og nar det er pakreevet ifglge nedensta-
ende pkt. e., vente over dette hjelpemiddel indtil pAbegyndelse af nedgang,

pabegynde nedgang, jf. ovenstadende pkt. d., pa det tidspunkt, som afviger mindst mu-
ligt fra det forventede indflyvningstidspunkt, som luftfartgjschefen sidst har modtaget
og kvitteret for, eller hvis luftfartgjschefen ikke har modtaget og kvitteret for et forven-
tet indflyvningstidspunkt, skal det nsevnte navigationshjaelpemiddel forlades pa et tids-
punkt, der afviger mindst muligt fra det beregnede ankomsttidspunkt, som fremgar af
geeldende flyveplan,

udfgre en normal instrumentindflyvningsprocedure for vedkommende navigationshjeel-
pemiddel og

lande s& vidt muligt inden for 30 minutter efter det forventede ankomsttidspunkt i hen-
hold til den geeldende flyveplan eller det sidst modtagne forventede indflyvningstids-
punkt.

4.8.2.2.1 Den 7 minutters periode, der er naevnt i pkt. 4.8.2.2 a., indtreeffer pa det seneste
tidspunkt regnet fra det tidspunkt, hvor

a.

luftfartgjet flyver pa en rute uden obligatoriske rapportpunkter, eller nar luftfartgjet
har faet instruktioner om udeladelse af positionsrapporter

1. og den tildelte hgjde er ndet, eller minimum flyvehgjde er naet, eller
2. SSR-transponderen er blevet aktiveret pa kode 7600, jf. BL 7-14, pkt. 7.19.1 c.,

hvis luftfartgjet flyver p& en rute med obligatoriske rapportpunkter, og der ikke er
modtaget instrukser om udeladelse af positionsrapporter pa

1. det tidspunkt, hvor den sidst tildelte hgjde eller minimum flyvehgjde er opnaet,
eller

2. det af piloten tidligere oplyste forventede tidspunkt over et obligatorisk rapport-
punkt eller

3. det tidspunkt, hvor det skulle rapportere over et obligatorisk rapportpunkt.
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4.9 Anvendt fraseologqi i luft til jord-kommunikation, jf. SERA-forordningen,
SERA.14015

Engelsk sprog skal anvendes til kKommunikation mellem ATS-enheden og luftfartgjer ved flyve-
pladser med flere end 50 000 internationale IFR-flybevaegelser om &ret.

5. Dispensation

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan i seerlige tilfselde dispensere fra bestemmelserne i denne
BL, nar det skgnnes foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pageeldende bestem-
melser, herunder internationale regler pa omradet.

6. Klageadgang

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen s afgerelser efter denne BL kan ikke paklages til transport-,
bygnings- og boligministeren eller anden administrativ myndighed.

7. Straffebestemmelser

7.1 Overtreedelse af bestemmelserne i denne BL og bestemmelserne i SERA-forordningen,
straffes efter 149, stk. 8 henholdsvis stk. 11 i lov om luftfart.

7.2 Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel, jf. § 149, stk. 14, i lov om luftfart.

8. Ikrafttreeden
8.1 BL’en traeder i kraft den 12. oktober 2017.

8.2 BL 7-100, 1. udgave af 3. oktober 2014 opheaeves.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen,

Carsten Falk Hansen

/Per Schmock
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