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Til Folketinget — Skatteudvalget

Til udvalgets orientering vedlegges horingsskema samt de modtagne horingssvar vedro-
rende forslag til lov om xndring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftslo-
ven, lov om afgift af elektricitet og forskellige andre love (Udskydelse af indfasning af re-
gistreringsafgift pa eldrevne koretojer m.v., midlertidigt fradrag for batterikapacitet, for-
lengelse af ordning med lav afgift pa el til opladning af eldrevne koretojer og setlig ord-
ning for elbusser, @ndring af beregning af breendstofforbrug for gasdrevne biler og gas-
drevne pluginhybridbiler og nedszttelse af afgift af metanol iblandet vand) (L 210).

Karsten Lauritzen
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Organisation

CLLEVER A/S

Bemeaerkninger

CLEVER ser positivt pa ndrin-
ger i elbilaftalen og ser blandet an-
det batterifradrag som en god los-
ning. De storste barrierer for elbi-
lers udbredelse er pris og rakke-
vidde. Med de aftalte endringer
adresseres prisen. For sa vidt angar
raekkevidde er infrastruktur og of-
fentligt tilgaengelige ladestandere
dog afgerende for elbilers udbre-
delse, herunder afgorende for for-
brugertrygheden.

CLEVER hzfter sig detfor ved, at
de afgiftsmassige vilkar for oplad-
ning med det foreslaede forringes
vaesentligt fra 2020, hvor der vil
skulle skal betales fuld elafgift.

CLEVER mener, at der er tale om
erhvervsmassig diskrimination,
idet retten til tilbagebetaling af el-
afgift fratages specifikke erhverv,
herunder ladeoperatorer. Ladesta-
tioner er ud fra et okonomisk
synspunkt ikke rentable, og for-
ventes ikke at blive det de nzste
mange ar. Stopper udbygningen af
infrastruktur, vil elbilen blive fra-
valgt af kunderne til fordel for tra-
ditionelle biler.

Det anfores, at der ogsa efter ud-
lobet af serordningen, efter forsla-
get ved udgangen af 2019, bor
kunne skelnes mellem erhvervs-
messig opladning (offentligt til-
gengelige ladestandere) og oplad-
ning i privat regi. CLEVER fore-
slar, at ordningen med opladning
til den lave procesafgift i stedet
evalueres 1 2019, men at der ikke
pa nuverende tidspunkt treffes

Kommentarer

Opretholdelse af serreglen med
0,4 ore pr kWh for erhvervsmzes-
sig opladning af elbiler vil fore til
et betydeligt mindreprovenu i takt
med udbredelsen af elbiler. Bl.a.
Klimaradet har peget pa dette.

Efter lovforslaget forlaenges sar-
reglen med tilbagebetaling af elaf-
gift ned til 0,4 ore pr. kWh for er-
hvervsmassig opladning af elbiler
til og med 2019. Fra og med 2020
skal der betales almindelig elafgift
(husholdningssats), idet der ikke
vil vaere mulighed for tilbagebeta-
ling af afgift, uanset om opladnin-
gen foretages privat eller erhvervs-
maessigt. Reglerne vil gelde ensar-
tet for savel ladestationer som an-
dre erhvervsvirksomheder, der ko-
ber el til opladning af elbiler. Der
er dermed tale om en ordning,
som ikke er rettet mod specifikke
erhverv. Det bemaerkes, at serreg-
len forlenges i en yderligere peri-
ode for elbusser i rutekorsel.

Afgiftsbelastningen af el som driv-
middel vil fortsat vare mindre end
afgiftsbelastningen for benzin og
diesel pr. kort kilometer. Efter sar-
reglens ophor i 2020 vil en almin-
delig elbil, der bruger 150 Wh pr.
km, blive beskattet med ca. 15 otre
pr. kort kilometer, mens en tilsva-
rende benzinbil, der korer 20 km
pr. liter, vil blive beskattet med ca.
24 ore pr. kort kilometer. Begge
belob er angivet uden moms.

Andringerne vedrorende oplad-
ning af elbiler og elafgift er siledes
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Danmarkes Naturfred-
ningsforening

Dansk Bilbrancherid

Bemeaerkninger
nogen beslutning om forhojelse af
afgifterne.

CLEVER henviser i ovrigt til ho-
ringssvaret fra Dansk Elbil Alli-
ance, som stottes.

Danmarks Naturfredningsforening
henviser til Klimaradets analyse

” Afaifter der forandrer — forslag til kli-
mavenlige afgiftsomiegninger’, som
slog fast, at hvis den danske trans-
portsektor skal leve op til EU’s kli-
mamal i 2030, vil det vare nod-
vendigt med 1 million elbiler.

Danmarks Naturfredningsforening
er i udgangspunktet tilfredse med,
at man har lyttet til Klimaradets
anbefalinger ved bl.a. at indfore et
batterifradrag. Det pointeres dog,
at batterifradrag formentlig ikke
kan sta alene, hvis malet i 2030
skal nas, og at det vil vere nodven-
digt lobende at gore status for at
vurdere udviklingen. Det beklages
samtidigt, at der er sat et maltal pa
5.000 elbiler for udskydelsen af
indfasning af registreringsafgift,
som i sammenhangen virker som
et ubetydeligt antal.

Dansk Bilbrancherad opfatter det
foresliede som endnu en lappelos-
ning, og onsker i stedet en fuld-
stendig sanering og omlegning af
afgiftssystemet. Dansk Bilbranche-
rad finder det uhensigtsmaessigt, at
visse braendselsformer fortsat dis-
krimineres frem for at lade mar-

Kommentarer

i god overensstemmelse med am-
bitionen om, at der fortsat skal ske
udbredelse af gronne motortekno-
logier i Danmark pa en balanceret
made.

De forslaede andringer har til for-
mal at fremme udbredelsen af elbi-
ler pa en balanceret made. Dette
betyder, at der overordnet ma fo-
retages en vegtning mellem hensy-
net til en fortsat udbredelse af elbi-
ler og stort statsligt provenutab i
takt med oget udbredelse af elbiler.

Sanering og omlegning af afgifts-
systemet er en gennemgribende og
kompliceret ovelse, som bl.a. ma
forventes at skabe store prisud-
sving pa konkrete biler og omfor-
deling af bilformuen. En sidan
omlxgning ligger derfor uden for
rammerne i forbindelse med en ju-
stering af aftalen om de fremtidige
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Dansk Elbil Alliance

Bemeaerkninger

kedskrafterne styre udbud og ef-
tersporgsel. Forfordelingen af én
brendselsform frem for de ovrige
er klart med til at skaevvride mar-
kedet.

Dansk Elbil Alliance kvitterer for,
at der tages initiativ til at udskyde
indfasningen af registreringsafgift
for elbiler og indfores fradrag, som
mindsker den negative effekt af en
vardibaseret registreringsafgift for
elbiler. Ligeledes kvitteres for for-
lengelsen af ordningen med lav el-
afgift til opladning til og med 2019
og tilsvarende for elbusser til og
med 2023.

Imidlertid loser disse initiativer
ikke det grundleggende problem
med en verdibaseret afgift, som
betyder, at elbiler og anden ny tek-
nologi er uforholdsmassigt dyr i
Danmark.

Det foreslas, at der hurtigst muligt
gennemfores en uafhengig analyse
af indretningen af bilafgiftssyste-
met med henblik pa at afdekke,
hvordan afgiftssystemet kan un-
derstotte trafiksikkerhed, miljo,
klima og samfundsekonomi, og
hvordan afgiften kan omlaegges til
en teknisk afgift.

Dansk Elbil Alliance bemarker, at
den foresliede metode til fastset-
telse af batterikapacitet medforer,
at den beregnede kapacitet kom-
mer til at afvige fra den faktiske
kapacitet. Metoden har den fordel,
at de nedvendige oplysninger er

Kommentarer

afgiftsvilkar for elbiler og breend-
selscellebiler.

For si vidt angir en omlaegning af
bilafgifterne henvises til bemaerk-
ningerne til horingssvaret fra
Dansk Bilbrancherad.

Det er korrekt, at anvendelse af
oplysningerne pa det sakaldte
COC-dokument til beregning af
batterikapaciteten kan medfore et
andet resultat end den faktiske no-
minelle kapacitet. Imidlertid er
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Bemeaerkninger

tilgzengelige pa det sakaldte COC-
dokument. Alternativt vil bilim-
portorerne kunne indberette den
faktiske batterikapacitet.

Dansk Elbil Alliance onsker, at
ordningen med lav procesafgift
ved erhvervsmessig opladning af
elbiler gores permanent for at gore
det skonomisk attraktivt for virk-
somheder at etablere den nedven-
dige infrastruktur og ladestationer.
Fuld elafgift allerede fra 2020 vil
medfore, at virksomheders inve-
steringer, som er foretaget i tillid
til de geeldende regler, vil f en
lengere end forventet tilbagebeta-
lingstid. Konsekvensen vil vare, at
der opsattes ferre ladestandere, og
at udbredelsen af naste generation
af ladestationer forsinkes.

Hyvis det fastholdes, at der skal be-
tales fuld elafgift fra 2020, foreslar
Dansk Elbil Alliance, at der indfo-
res en ny, setlig sats for elafgift til
opladning af elbiler, sa afgiften pa
el er lavere end afgiften pé diesel
mdl efter energiindhold. Dansk El-
bil Alliance ser gerne en perma-
nent afgiftslempelse for bade el-
busser og eltaxaer.

Kommentarer

COC-dokumentet en officiel data-
kilde, der giver et entydigt og veri-
ficerbart afgiftsgrundlag, og som
kan danne udgangspunkt for kon-
trol mv. Dette er serligt en fordel i
forbindelse med import af brugte
biler, hvor der ikke nedvendigvis
vil kunne indhentes oplysninger
om batterikapacitet fra producen-
ten. Skatteministeriet er ikke be-
kendt med, at der skulle findes of-
ficielle og generelt tilgaengelige kil-
der, hvor den nominelle batterika-
pacitet fremgar.

For sa vidt angar @ndringerne ved-
rorende opladning af elbiler og el-
afgift, henvises til bemarkningerne
til horingssvaret fra CLEVER
A/S.
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Dansk Energi

Bemeaerkninger

Dansk Energi finder det positivt,
at indfasningen af registreringsaf-
gift for elbiler udskydes, samt at
der indfores et nyt batterifradrag.
Desuden stottes forlengelsen af
seerordningen med opladning af el-
biler til og med 2019 og for elbus-
ser til og med 2023. Dog ber ord-
ningen med lav elafgift ved oplad-
ning gores permanente, idet elaf-
giften ellers stér i vejen for udbyg-
ning med nzste generation af lade-
stationer.

Dansk Energi finder det meget
uheldigt, at den foresldede xndring
af beregningsgrundlaget for afgif-
ter pd gasbiler medforer, at afgif-
terne pa disse biler forhgjes, da
gasbiler udger et klimavenligt al-
ternativ. En eventuel endring af
beskatningen af gasbiler bor efter
Dansk Energis opfattelse folges op
af en generel omlegning af bilaf-
giftssystemet.

Kommentarer

For si vidt angar endringerne ved-
rorende opladning af elbiler og el-
afgift, henvises til bemarkningerne
til horingssvaret fra CLEVER
A/S.

Det bemarkes, at de foreslaede
endringer af beregningsgrundlaget
for afgifter af gasbiler har til for-
mal at opfylde et EU-retligt krav.
Gasbiler har indtil nu haft en szt-
stilling ved, at de er blevet beskat-
tet efter CO2-udledning, mens an-
dre biler er blevet beskattet efter
energieffektivitet.

Efter der er indfort afgifter pa el-
biler, som ikke udleder CO2 ved
korsel, kan beskatning efter CO2-
udledning ikke lengere anses for
en del af afgiftssystemets overord-
nede logik. Der er i stedet tale om
en undtagelse, som vurderes at in-
deholde elementer af statsstotte.
Det vurderes pa baggrund af til-
kendegivelser fra EU-Kommissio-
nen, at denne sarstilling for gasbi-
ler ikke kan opretholdes. Det er et
krav fra Kommissionen, at afgif-
terne for alle biler — ogsa gasbiler -
skal beregnes ens pd baggrund af
energieffektivitet for, at der ikke er
tale om statsstotte.
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Dansk Gas Distribution
A/S (DGD)

Bemeaerkninger

Dansk Energi anforer, at det dan-
ske bilafgiftssystem ikke er indret-
tet til at fremme de onskede hen-
syn til trafiksikkerhed, miljo, klima
og samfundsgkonomi. Der bor
derfor gennemfores en samlet ana-
lyse af indretningen af bilafgiftssy-
stemet med henblik pa at afdekke,
hvordan afgiftssystemet kan un-
derstotte disse hensyn, og hvordan
registreringsafgiften kan omlegges
til en teknisk afgift.

DGD vurderer, at der er behov
for belysning af de miljomassige
konsekvenser af den foresldede
endring vedrorende gasbiler. Det
endrede afgiftsgrundlag vil med-
fore, at der beregnes hojere regi-
streringsafgift af gasbiler end hidtil
og end den, der pélegges en tilsva-
rende dieselbil. Gasbiler har hidtil

Kommentarer

Det vurderes, at det ikke vil vaere
muligt at opna en tilladelse el. lign.
til at viderefore den gzldende ord-
ning, da der vurderes at ville vare
tale om statsstotte, som ikke er
forenelig med EU-traktaten.

For at afbode de afgiftsmaessige
konsekvenser og give branchen tid
til at foretage de nedvendige til-
pasninger undersoges muligheden
for, at anvendelsen af det nye be-
regningsgrundlag for registrerings-
afgift af gasbiler indfases over en
5-arig periode svarende til indfas-
ningen af det nye beregnings-
grundlag for pluginhybridbiler,
herunder inkl. bundfradrag.

For sa vidt angar en omlegning af
bilafgifterne henvises til bemzrk-
ningerne til horingssvaret fra
Dansk Bilbrancherad.

For sd vidt angir endringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
markningerne til horingssvaret fra
Dansk Energi. Herudover bemzer-
kes folgende.

Det er korrekt, at gasbiler efter de
foreslaede @ndringer kan fd bereg-
net en hojere registreringsafgift
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Dansk Gasteknisk Cen-
ter A/ S (DGC)

Bemeaerkninger

veret afgiftsmassigt begunstiget,
idet afgifterne har varet baseret pa
CO2-udledning, og gasbiler har en
relativt lav udledning af CO2. Gas-
biler er dog mindre udviklede end
dieselbiler, hvorfor deres energief-
fektivitet er lavere, med hojere af-
gifter til folge.

DGD finder, at anvendelse af bio-
naturgas til transport er en effektiv
vej til at reducere CO2-emissioner
i en sektor, der udgor knap 30 pct.
af de samlede CO-emissioner i
Danmark. Desuden bidrager an-
vendelse af bionaturgas til trans-
port til en effektiv opfyldelse af
krav i VE-direktivet om 10 pct.
vedvarende energi i transportsek-
toren i 2020. Bionaturgas er et 2.
generations braendsel og teller der-
for dobbelt i forhold til malopfyl-
delsen. Der er derfor behov for en
forbedring frem for en forvarring
af rammevilkdrene for gasbiler. De
nuverende rammevilkér gor, at
gasbiler i dag kun er udbredt hos
aktorer, der har onsket at gore en
seetlig klimaindsats. Hvis lovforsla-
get gennemfores, et der behov for
yderligere modsatrettede tiltag, der
kan forbedre rammevilkdrene for
gasbiler.

DGC finder det merkvardigt, at
et samlet lovforslag, som har til
formal at mindske brugen af fos-
sile breendsler ved blandt andet at
fremme elbiler, som har betydelig
CO2-emission, samtidig stort set
udelukker, at biogas kan komme til

Kommentarer

end tilsvarende dieselbiler. Det
skyldes, at gasbiler har en relativt
lav energieffektivitet. Efterhdnden
som teknologien i gasbiler forfi-
nes, ma det dog forventes, at disse
biler ogsd opnir en hojere energi-
effektivitet og dermed lavere afgif-
tet.

For at afbede de afgiftsmassige
konsekvenser og give branchen tid
til at foretage de nedvendige til-
pasninger underspges muligheden
for, at anvendelsen af det nye be-
regningsgrundlag for registrerings-
afgift af gasbiler indfases over en
5-drig periode svarende til indfas-
ningen af det nye beregnings-
grundlag for pluginhybridbiler,
herunder inkl. bundfradrag.

Der henvises generelt til det an-
forte om det EU-retlige grundlag
for endringen for gasbiler. Det
folger heraf, at i det omfang an-
vendelsen af naturgas, bionaturgas
eller biogas til transport skal frem-
mes yderligere, vil det skulle ske pa
anden made end ved sarordninger
i forhold til bilafgifterne.

Det bemzrkes desuden, at der alle-
rede gives tilskud til anvendelse af
biogas til transport.

For sa vidt angar endringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
merkningerne til horingssvarene
fra Dansk Energi og Dansk Gas
Distribution A/S (DGD).
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Bemeaerkninger

at spille nogen rolle 1 transportsek-
toren, selvom biogas er CO2 neu-
tralt. Lovforslaget vil markant for-
oge registreringsafgiften og den
gronne ejerafgift for gasbiler, og
gasbiler vil blive markant dyrere

end tilsvarende benzin- og diesel-
biler.

DGC henviser til, at de seneste
analyser viser, at biogas er en af de
méder, Danmark pé en priseffektiv
miéde kan imedekomme nogle af
udfordringerne i transportsekto-
ren. Samtidig bidrager anvendelsen
af biogas til at reducere landbru-
gets klimabelastning. DGC fore-
slar, at klimaperspektivet tilgode-
ses 1 lovgivning, f.eks. ved at der i
en drrekke soges dispensation for
gasdrevne koretojer, eller ved helt
at afgiftsfritage biogasbiler i lighed
med brintbiler. Hverken biogasbi-
ler eller brintbiler udleder CO2,
forudsat brinten er produceret
med brug af VE-el. Der henvises
desuden til Alternative Fuels direk-
tivet, som krever, at medlemssta-
terne skal fremme anvendelsen af
alternative brandstoffer i trans-
portsektoren.

DGC anforer, at en afgiftsmodel,
hvor der tages udgangspunkt i
energieffektivitet, kun giver me-
ning, sa lenge der sammenlignes
nogenlunde ensartede braendstof-
fer. Modellen giver ikke mening i
forhold til miljoeffekten af f.eks.
el- eller brintbiler, hvor det afgo-
rende er, hvor den el eller brint,
der benyttes, kommer fra. Uanset

Kommentarer

At afgiftsgrundlaget beregnes pa
baggrund af energieffektivitet skal
blandt andet ses i lyset af, at CO»-
udledningen fra elektricitetspro-
duktion er sterkt varierende bade
indenfor degnet og over lengere
tidsintervaller.
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Dansk Industri (DI) og
Bilbranchen

Bemeaerkninger

gasbilers relativt lave energieffekti-
vitet, udleder de stadig generelt
mindre CO2 end dieselbiler.

DI og Bilbranchen bemerker, at
det er 12. gang siden 1988, at der
laves sxrlige regler for elbiler, og at
dette sender et signal om, at elbiler
er noget specielt og eksotisk. Dette
afskraekker forbrugere og investo-
rer. Der bor i stedet én gang for
alle foretages en omlagning af bil-
afgifterne til en teknisk afgift, som
eventuelt kan suppleres med yder-
ligere tiltag for udbredelsen af elbi-
ler. En teknisk afgift vil kunne til-
godese de mest miljovenlige biler,
uanset teknologi. DI og Bilbran-
chen henviser til det udspil, som
Bilbranchen, FDM og De Danske
Bilimporterer fremlagde i 2016 til
en sadan omlegning. For statskas-
sen opnds ved en sddan omlaegning
til en lobende afgift et mere stabilt
provenu, idet konjunkturudsving
og xndret eftersporgsel ikke vil sla
igennem pa samme made, som
med en verdibaseret registrerings-

afgift.

Selvom aftaleparterne er enige om,
at der fortsat skal ske udbredelse af
gronne motorteknologier i Dan-
mark, loser forslaget pa ingen
miéde de eksisterende problemer
med en verdibaseret afgift. Lov-
forslaget vil samlet set forverre et
afgiftssystem, som i forvejen et
dybt problematisk for alle parter.

DI og Bilbranchen pépeger, at det
nu er klart, at den oprindelige elbil-
aftale i 2015 var overfinansieret.

Kommentarer

For sd vidt angir en omlagning af
bilafgifterne, henvises til bemaerk-
ningerne til horingssvaret fra
Dansk Bilbrancherad.
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De Danstke Bilimporto-
rer

Bemeaerkninger

DI og Bilbranchen er tilfredse
med, at der ikke er indarbejdet
yderligere finansieringstiltag i lov-
forslaget.

Under passende hensyn til det fol-
gende kan De Danske Bilimporto-
rer samlet set stotte Elbilaftalen og
lovforslaget. De Danske Bilimpor-
torer er overordnet enige i, at ind-
fasningen af afgifter har bidraget
til at sxtte salget af elbiler i sta, og
stotter derfor udskydelsen af ind-
fasningen, som dog ma anses for
en kortsigtet nodlesning. Salget af
ikke-luksuspraegede elbiler 14 alle-
rede for indfasningen pad et meget
lavt niveau. Hverken den tidligere
eller denne elbilaftale bidrager til
en varig baredygtig losning med
henblik pa at fremme salget af el-
biler. Dette skyldes, at registre-
ringsafgiften fortsat er vardibase-
ret.

De Danske Bilimportorer er posi-
tive overfor indferelsen af et batte-
rifradrag. Dog kritiseres den fore-
slaede metode til opgorelse af bat-
terikapacitet ved anvendelse af el-
forbrug og rakkevidde til at be-
regne kapacitet. Denne model er
baseret pd flere estimerede variable
og kan medfore, at identiske batte-
rier giver ret til forskellige fradrag
afhengig af i hvilken bil, de er
monteret. Modellen medforer des-
uden, at batterikapaciteten generelt
undervurderes for pluginhybridbi-
ler med 30-50 pct., mens den for
elbiler overvurderes en smule.

Kommentarer

For sa vidt angar en omlegning af
bilafgifterne, henvises til bemaerk-
ningerne til horingssvaret fra
Dansk Bilbrancherad

For sa vidt angar den valgte me-
tode til fastsattelse af batterikapa-
citet, henvises til bemarkningerne
til horingssvaret fra Dansk Elbil
Alliance.
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Bemaerkninger

I stedet bor der tages udgangs-
punkt i den nominelle kapacitet pa
batteriet, som er utvetydig, kan op-
lyses af producenter eller importo-
rer, og som anvendes ved mar-
kedsforing af de enkelte biler. Det
bor ikke vare bestemmende for
den valgte metode, at elforbrug og
raekkevidde fremgar af det offici-
elle sakaldte COC-dokument,
mens nominel batterikapacitet vil
skulle oplyses af producenter eller
importerer. Det vil vare muligt, at
batterikapaciteten indberettes til
SKAT som del af den eksisterende
procedure for oprettelse af stan-
dardprisangivelser.

Det foreslis derfor, at der ved be-
regningen af batterifradrag tages
udgangspunkt i den faktiske nomi-
nelle batterikapacitet, som er en
fast sammenlignelig faktor pa
tvers af biler. Det bemarkes, at
indforelse af den nye testmetode
til fastszttelse af breendstofforbrug
(WLTP), som indfores startende
den 1. september 2017 for nye bil-
typer, desuden vil medfere yderli-
gere afvigelser mellem biler med
ellers identiske battetier.

De Danske Bilimporterer tager
forbehold for Skatteministeriets
vurdering af, at det er nodvendigt
at endring beregningsgrundlaget
for afgifter af gasbiler af hensyn til
EU-retten set i lyset af de miljo-
massige gevinster ved gasbiler.
Det konstateres, at den foresliede
andring af beregningsmetoden i
veaesentlig grad forringer det bereg-
nede forbrug for gasbiler. Dette vil

Kommentarer

For sa vidt angar endringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
mearkningerne til horingssvarene
fra Dansk Energi og Dansk Gas
Distribution A/S (DGD).
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Energi- og olieforum

Foreningen Biogasbran-
chen

Bemaerkninger

ifolge egne beregninger medfore,
at registreringsafgiften pa en lille
(konkret) gasbil vil kunne stige
med 49.200 kr. for en bil med en
listepris, der starter ved 130.000 k.
Det beregnede forbrug falder i det
konkrete eksempel fra 32,3 km/1
til 20,0 km/1. De Danske Bilim-
portorer finder en sd voldsom n-
dring af afgiftsniveauet alene som
folge af en ®ndret beregningsme-
tode uacceptabel og forventer, at
endringerne vil sxtte en stopper
for salget af gasbiler i Danmark.
Dette vil have en negativ miljoet-
fekt, idet gasbiler har lavere emissi-
oner end f.cks. dieselbiler.

Pa denne baggrund foreslas, at @n-
dringerne vedrorende gasbiler ud-
gir af lovforslaget. Sifremt an-
dringerne fastholdes, bor de som
minimum indfases pa lignende
miéde som for el- og brintbiler.

Energi- og olieforum bemarker
med henvisning til Energikommis-
sionens anbefalinger, at en udsky-
delse af registreringsafgiften ikke
er omkostningseffektiv, idet afta-
lens effekt pd det samlede elbil-
marked ikke modsvarer omkost-
ningerne hertil.

Foreningen Biogasbranchen hilser
velkommen, at der tages initiativer
til omstilling af transportsektoren.
Imidlertid findes det uforstaeligt
og odeleggende, at det endrede
beregningsgrundlag for gasbiler vil
medfore voldsomme afgiftsstignin-

Kommentarer

For sd vidt angir omkostningerne
ved den indgiede aftale i forhold
til malopfyldelse, henvises til be-
merkningerne til horingssvaret fra
Danmarks Naturfredningsfor-
ening.

For sa vidt angar ndringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
merkningerne til horingssvarene
fra Dansk Energi og Dansk Gas
Distribution A/S (DGD).
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FDM

Bemaerkninger

ger. Det ma forventes at sxtte sal-
get af gasbiler i sta pa trods af, at
biogas er et effektivt redskab til at
gore transportsektoren fossiluaf-
hzngig. For en gasdrevet VW Up
medforer ®ndringerne, at registre-
ringsafgiften stiger med 47.000 kr.
og den gronne ejerafgift stiger med
3.500 kr.

Foreningen Biogasbranchen op-
fordrer kraftigt til, at den foresla-
ede xndring udgar af lovforslaget
med henblik pa en nermere vurde-
ring.

FDM finder det positivt, at man
fra politisk side erkender, at ind-
fasningen af registreringsafgift er
sket for tidligt. FDM er dog skep-
tisk 1 forhold til den valgte losning
og er usikker pa, om forslaget reelt
vil gore nogen storre forskel for el-
bilsalget. FDM onsker en helt ny
bilafgiftsmodel i Danmark, og
henviser til det forslag til en tek-
nisk, lebende afgift, som FDM
sammen med De Danske Bilim-
portorer og DI Bilbranchen har
fremlagt 1 2016. Desuden bemaer-
kes, at fastholdelsen af et meget
hojt provenu fra biler vil forsinke
den gronne omstilling 1 transport-
sektoren yderligere.

Endelig papeges, at L 61 fra 2015
ma have veret overfinansieret, da
elbilsalget langt fra har naet de hoj-
der, som finansieringen mulig-
gjorde.

Kommentarer

For sd vidt angir en omlaegning af
bilafgifterne henvises til bemerk-
ningerne til horingssvaret fra
Dansk Bilbrancherad.
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Foreningen Rejsearbey-

dere.dk

HMN-k£oncernen
(HMN)

Bemeaerkninger

Foreningen Rejsearbejdere.dk fo-
reslar, at det lighingsmassige fra-
drag for befordring til og fra ar-
bejde generelt bor heves, og i ser-
deleshed for befordring i egen bil,
pa afstande over 120 km og nar
der benyttes en eldrevet bil.

HMN bemzrker indledningsvist,
at ingen gasselskaber har varet
inddraget 1 tilblivelsen af lovforsla-
get eller veret pa horingslisten.
HMN er forst flere dage inde i den
8 dage lange horing blevet bekendt
med lovforslaget. Da eksistens-
grundlaget for gasbiler med lov-
forslaget de facto fjernes, er det
dybt kritisabelt, at gasselskaberne
ikke har varet inddraget. Skattemi-
nisteriet opfordres derfor indtren-
gende til ikke at fremsatte lov-
forslaget for sa vidt angar den del,
der vedrerer gasbiler, forend lov-
forslagets konsekvenser er blevet
belyst og alternative losning loyalt
afdekket.

HMN anbefaler, at det eksiste-
rende beregningsgrundlag for gas-
biler opretholdes, og at der om
noedvendigt soges om dispensation
hertil pd samme made som for
seerordningen med el til elbusser.
De eksisterende regler bor som
minimum opretholdes, indtil der
sker udmontning af VE-milene i
Paris-aftalen. Det virker overilet af
gennemfore en sa drastisk omlaeg-
ning af afgifterne for gasbiler alene
pé baggrund af en henstilling fra

Kommentarer

Skatteministeriet bemaetker, at &n-
dring af det ligningsmaessige fra-
drag for befordring ligger uden for
rammerne af dette lovforslag. Lov-
forslaget har til formal at gennem-
fore de initiativer, der indgar i til-
lzegsaftalen af 18. april 2017 om el-
biler m.v.

Skatteministeriet beklager, at ho-
ringsmaterialet ikke har varet ud-
sendt direkte til gasselskaber. Lige-
ledes beklages den meget korte ho-
ringsfrist, som skyldes det sene
tidspunkt for indgaelse af tillegsat-
talen den 18. april. Af hensyn til
branchen og bilejerne bor lov-
forslaget ikke udszttes til efter
Folketingets sommerferie.

For si vidt angar endringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
markningerne til horingssvarene
fra Dansk Energi og Dansk Gas
Distribution A/S (DGD).
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Bemeaerkninger

DG-Competition uden forudga-
ende varsel eller droftelser med
gasselskaberne. HMN onsker, at
DG-Competitions szrskilte stil-
lingtagen til statsstottesporgsmalet
afventes.

HMN bemzrker, at gasselskaber i
blandt andre Sverige, Holland, Bel-
glen, Tyskland og Italien arbejder
hardt for at fremme bionaturgas til
transport, og at der i flere af disse
lande netop gives afgiftslempelser.
I forventning om at Danmark lige-
ledes onsker at fremme bionatur-
gas 1 transport, har danske virk-
somheder investeret i etablering af
bionaturgas-tankstationer. For-
ventningen har varet berettiget,
idet ingen tidligere har tilkendegi-
vet forbehold for bionaturgas til
transport. HMN anferer, at det er
et faktum, at brug af bionaturgas
til transport reducerer emissioner
fra person- og varebiler. Ifolge
Energistyrelsens analyse . Alterna-
tive drivmidler” er bionaturgas det
brendstof, der giver den storste
CO2-fortrengning ved personbil-
transport. Endvidere sikrer brug af
bionaturgas genanvendelse af lo-
kale ressourcer og medvirker til at
fastholde arbejdspladser i landdi-

strikterne.

Vedtagelse af lovforslaget i sin nu-
vaerende form vil medfore, at bru-
gen af bionaturgas til transport op-
horer, og at der ikke indregistreres
flere gasbiler grundet i hvert fald
en fordobling af registreringsafgif-
ten. Seerligt 1 landdistrikterne er el-
biler ikke anvendelige grundet elbi-
lers begraensede rekkevidde, og

Kommentarer
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Motoreykel Forhandler
Foreningen

NGF Nature Energy

Bemeaerkninger
her er gasbiler et sikkert og gront
alternativ, som er CO2-frit.

HMN bemzrker, at de afgiftsmas-
sige konsekvenser for gasbiler ikke
er eksemplificeret i lovforslaget li-
gesom for konsekvenserne af an-
dre af lovforslagets elementer.
HMN’s forelobige beregninger vi-
ser, at registreringsafgiften vil blive
mere end fordoblet og at den sam-
lede afgift over en 10-irig periode
vil tredobles, maske firedobles.

Motorcykel Forhandler Forenin-
gen anforer, at det antages, at el-
drevne motorcykler ogsa er omfat-
tet af de foresliede =ndringer for
eldrevne koretojer.

NGF Nature Energy bemarker, at
der er tale om en meget kort ho-
ringsfrist, som ikke modsvarer
konsekvenserne af lovforslaget.
Desuden anfores, at elbilbranchen
har varet inddraget 1 arbejdet
forud for udsendelse af lovforsla-
get, mens hverken gasselskaber el-
ler gasbilbranchen har varet ind-
draget og heller ikke har modtaget
horingsmaterialet som direkte ho-
ringspart.

NGF Nature Energy finder det
yderst kritisabelt, at de foresliede
endringer vedrorende gasbiler vil
traekke teppet vaek under en bran-
che i udvikling. Derfor opfordres
til, at endringerne vedrorende gas-
biler udgar af lovforslaget, indtil

Kommentarer

Det er forventningen, at de fore-
slaede @ndringer vil pavirke flest
eldrevne koretojer. Derfor er ek-
semplerne i lovforslaget udarbejdet
med udgangspunkt i disse koreto-
jer. Det bemzrkes, at der i 2016
blev indregistreret 60 gasbiler i
Danmark.

Skatteministeriet kan bekrzfte, at
eldrevne motorcykler er omfattet
af de foresldede @ndringer for el-
drevne koretojer.

Skatteministeriet beklager, at ho-
ringsmaterialet ikke har varet ud-
sendt direkte til alle relevante ho-
ringsparter i gassektoren. Ligeledes
beklages den meget korte horings-
frist, som dog skyldes det sene
tidspunkt for indgéelse af tillegsaf-
talen den 18. april. Af hensyn til
branchen og bilejerne bor lov-
forslaget ikke udszttes til efter
Folketingets sommerferie.

For si vidt angar endringerne ved-
rorende gasbiler, henvises til be-
markningerne til horingssvarene
fra Dansk Energi og Dansk Gas
Distribution A/S (DGD).
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Bemeaerkninger
konsekvenserne heraf er gennem-
analyseret.

Det foreslis, at den nuvaerende
ordning i stedet forlenges, eventu-
elt ved ansogning om dispensa-
tion. Det foreslas, at endringerne
for gasbiler udsezttes med 2-3 ar, li-
gesom det er tilfeldet for eendrin-
gerne for elbiler og brintbiler. Det
virker overilet af gennemfore en s
drastisk omlaegning af afgifterne
for gasbiler alene pd baggrund af
en henstilling fra DG-Competi-
tion. De eksisterende regler bor
som minimum opretholdes, indtil
der sker udmentning af VE-ma-
lene i Paris-aftalen.

NGF Nature Energy anforer, at
der kan argumenteres for, at elbi-
ler, som modsat alle andre kendte
drivmidler ikke udleder CO2 ved
korsel, skal behandles efter en an-
den afgiftsmodel end de ovrige
kendte teknologier. Elbiler er ikke
CO2-neutrale i egentlig forstand,
idet CO2-udledningen sker ved
den samlede elproduktion.

NGF Nature Energy eftersporger
beregningseksempler for gasbiler i
lovforslaget, der svarer til bereg-
ningseksemplerne for elbiler.

Kommentarer

For sa vidt angar beregningsek-
sempler for gasbiler, henvises til
bemarkningerne til horingssvaret
fra HMN-koncernen.
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