Faerdselsstyrelsen

Hgringsnotat

Bekendtggrelse om betingelser for Tempo 100-
kgrsel med campingvogn og andet registrerings-
pligtigt pdhaengskgretgj til bil

1. Indledning

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Faerdselsstyrelsen) har den 30. novem-
ber 2015 sendt udkast til bekendtggrelse om betingelser for Tempo
100-kgrsel med campingvogn og andet registreringspligtigt pahaengs-
kgretgj til bil og om aendring af bekendtggrelse om godkendelse og
syn af kgretgjer i hgring hos de i bilag 1 neevnte hgringsparter. Udka-
stene til bekendtggrelserne har ogsa vaeret offentliggjort pa Hgrings-
portalen.

Hagringsfristen udigb den 1. februar 2016.

Hgringsnotatet her omfatter primaert kun de bemaerkninger, som er
givet til bekendtggrelsesudkastet om betingelser for Tempo 100-
kgrsel, mens bemaerkningerne til udkastet om andring af bekendtgg-
relse om godkendelse og syn af kgretgjer vil blive oplyst samtidigt
med offentligggrelsen af eendringsbekendtggrelsen.

Fglgende hgringsparter har meddelt, at de ikke har bemaerkninger:
Byretterne, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Erhvervssty-
relsen, Forbrugerombudsmanden, Foreningen for Kgretekniske Anlaeg
i Danmark, Rigsadvokaten, Skatteministeriet herunder ogsa Skat, Ve-
stre og @stre Landsret.

Hovedindholdet i de gvrige hgringssvar er opdelt efter relevante em-
ner. Faerdselsstyrelsens kommentarer til de enkelte emner fglger efter
i kursiv.

2. Tilslutning til udkastene

Camping Branchen er meget positiv overfor hgringen og dens indhold.

Side 1 (9)

Faerdselsstyrelsen er en del af Trafik- og Byggestyrelsen

Sorsigvej 35

6760 Ribe

Telefon: +45 7221 8899
Mail: info@fstyr.dk
www.fstyr.dk

Notat
Sagsnr.: TS20000-00068
Dato: 12-05-2016

\ Irafik- og Byggestyrelsen



Dansk Bilbrancherdd anfgrer, at forslagene kan indstilles til vedtagel-
se, som de er formuleret. Radet er iszer glad for kravene om syn og til
deek.

Dansk Erhverv henviser til sit hgringssvar af 24. november 2015 pa
Transport- og Bygningsministeriets hgring pa udkast til lov om aen-
dring af Feerdselsloven og lov om godkendelse og syn af kgretgjer.
Derudover stgtter Dansk Erhverv de foresldede sendringer og fores|ar,
at de konkrete regler udfaerdiges med udgangspunkt i de tyske regler
og erfaringer, sa kgretgjerne kan fglge samme fartgraenser i savel
Danmark som Tyskland.

Forenede Danske Motorejere (FDM) anfgrer, at det er positivt, at sty-
relsen har ladet sig inspirere af kravene i den tyske Tempo 100-
ordning. Det er ligeledes positivt, at der med de tyske myndigheder
sgges en gensidig anerkendelse af landenes regler.

Radet for Sikker Trafik henviser til sit hgringssvar af 23. november
2015 til Transport- og Bygningsministeriets hgring af udkast til sn-
dring af faerdselsloven. Her oplyses, at Radet kan tilslutte sig ordnin-
gen, nar kravene til kgretgjernes indretning, udstyr, sikkerhed, perio-
disk syn, markning mm. tager afsaet i den tyske Tempo 100-ordning.
Hgringssvaret til Transport- og Bygningsministeriet henviser i gvrigt
ogsa til R&dets svar af 26. september 2014 til Justitsministeriet om
"Hastighedsgraensen for biler med campingvogn”.

Ovenst8ende bemaerkninger fra Camping Branchen, Dansk Bilbran-
cher8d, Dansk Erhverv, Forende Danske Motorejere (FDM) og R&det
for Sikker Trafik giver ikke anledning til seerlige kommentarer fra
Feerdselsstyrelsen.

3. Vagte, daek, syn og sammenkobling

Falck A/S vurderer, at samlet set vil Falck ikke have fordel af betingel-
serne for Tempo 100-kgrsel, fordi Falck “s skadeservicetrailere er 750
kg trailere, og Falck “s gvrige trailere bliver trukket af lastbiler. Desu-
den vil der vaere betydelige udgifter forbundet med periodisk syn af
trailerne og den Igbende udskiftning af daekkene, som ifglge Falck
max. ma vare 6 ar gamle.

Ordningen omfatter pdhaengskgretajer med stiv treekstang og samlet
tilladt akseltryk p& indtil 3.500 kg og s8ledes ikke kun med mere end
750 kg akseltryk. Bestemmelsen om deaekkenes alder fastslér, at de til
enhver tid skal vaere yngre end 6 ar i fuld overensstemmelse med de
tyske krav til daekkenes alder. Derved m& de aldersmaessigt ikke vaere
fyldt 6 8r. Kravet om periodisk syn omfatter kun de p8hangskaoretajer
med et registreret samlet tilladt akseltryk p§ mere end 750 kg, der er
registreret i Koretgjsregisteret til Tempo 100.
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4. Tempo 100-kgretgjer og Tempo 100-maerket

Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL) anfgrer, at kan andre motorkgre-
tgjer end busser og personbiler opfylde de tekniske krav, sa skal de
ogsa kunne benytte reglerne.

Bekendtggrelsen om betingelser for Tempo 100-kgrsel udstedes med
hjemmel i Transport- og Bygningsministeriets forslag til a&ndring af
feerdselsloven, der alene giver mulighed for lette p8haengskaretajer
indtil 3.500 kg, der traekkes af biler med tilladt totalveegt p§ ikke over
3.500 kg, kan kgre Tempo 100-kgrsel, hvis betingelserne i gvrigt er
opfyldt. Trafik- og Bygningsministeriets kommentar i hgringsnotatet
citeres her: "Som anfort i lovforslagets pkt. 1 er form8let med lov-
forslaget bl.a. at gge mobiliteten for campister og erhvervsdrivende
og at forbedre fremkommeligheden p& vejene ved at haeve hastig-
hedsgraenserne for visse pdhaengskaretajer (bl.a. campingvogne og
trailere). Det er derimod ikke hensigten med forslaget at eendre be-
stemmelserne i faerdselsloven, som regulerer hastigheden for lastbi-
ler.”

I forbindelse med folketingets lovforslagsbehandling er det med lo-
vens ikrafttreedelse den 1. juli 2016 muligt for lastbiler at kgre med op
til den skiltede hastighed i bymaessigt bebyggede omrder.

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse anfgrer, at hgrings-
svaret samtidig omfatter Forsvaret og Forsvarsministeriets styrelser.
Udkastet beskriver ikke tilstraekkeligt tydeligt, at lastbiler og personbi-
ler med tilladt totalvaegt over 3.500 kg ikke er omfattet af Tempo
100-ordningen samt, at Tempo 100-maerkningen kan forarsage mis-
forstdelse f.eks., nar en bus (over 3.500 kg) sammenkoblet med et
pahaengskgretgj pa indtil 3.500 kg, hvor begge kgretgjer er forsynet
med et Tempo 100-maerke, ikke ma anvendes til Tempo 100-kgrsel.

Bekendtggrelsesudkastets § 3, stk. 1 fastsl8r bl.a., at under Tempo
100-karsel mé& bilens registrerede, tilladte totalvaegt ikke overstige
3.500 kg. Derved omfatter ordningen ikke lastbil tilkoblet et Tempo
100-registreret pdhaengskoretgj. Den gaeldende bekendtggrelse om
betingelser for Tempo 100-bus p8 motorvej fastslri § 2, stk. 1 nr. 4,
at under Tempo 100-kgrsel m§ bussen ikke veere tilkoblet et p&-
haengskaretaj. Lastbiler og busser over 3.500 kg m& sledes ikke bru-
ges til Tempo 100-korsel med pdhaengskaretaj. For disse vogntog
geelder de almindelige hastighedsgraenser med hgjst 80 km i timen p&
motorvej og hgjst 70 km i timen p§ andre veje, selvom f.eks. bdde
bussen og pdhaengskaretajet er registreret med tilladelsen "Tempo
100",

Justitsministeriet har bedt Rigspolitiet om deres eventuelle bemaerk-
ninger til udkastene, og Rigspolitiet henviser i den anledning til hg-
ringssvaret til deres bemaerkninger af 23. november 2015 til Trans-
port- og Bygningsministeriets udkast til lov om aendring af feerdselslo-
ven om forhgjede hastigheder. Endvidere anbefaler Rigspolitiet, at det
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af bekendtggrelsen om betingelser for Tempo 100-kgrsel kommer til
at fremga entydigt, at den registrerede ejer eller bruger af pahaengs-
kgretgjet har pligt til at fjerne Tempo 100-meerket, hvis campingvog-
nen eller pahaengskgretgjet ikke laengere opfylder betingelserne.
Rigspolitiet anfgrer desuden, at det er en forudseetning for politiets
handhaevelse af Tempo 100-ordningen, at oplysninger om pdhaengs-
kgretgjets godkendelse fremgar pa en let og forstaelig made i Kgre-
tgjsregisteret.

Endeligt kan Justitsministeriet henvise til drgftelserne mellem Trans-
port- og Bygningsministeriet og Justitsministeriet om de gkonomiske
konsekvenser for politiet i forbindelse med lovforslaget om Tempo
100-ordningen for pdhangskgretgier.

Teksten i bekendtgarelsens § 9, stk. 2 og 3 a&ndres s8ledes, at afmel-
ding af pdhaengskaretgjers Tempo 100-tilladelse i Koretgjsregistreret
hos Skat til enhver tid kan foretages af koretgjets registrerede ejer pa
betingelse af, at Tempo 100-meaerket fjernes fra koretajet. Ngr afmel-
dingen foretages af en synsvirksomhed, skal synsvirksomheden kon-
trollere at meerket er fjernet. Faerdselsstyrelsen har i gvrigt bedt Skat
om at sgrge for, at Koretgjsregisteret indrettes, s§ registreringsoplys-
ningen "Tempo 100” fremgdr p& samme made som for busser og am-
bulancer, der er registreret med tilladelsen "Tempo 100”. Skat har
desuden oplyst, at Koretojsregisteret kan indrettes, s8 den registrere-
de ejer kan f§ mulighed for at afmelde pdhaengskaretajets Tempo
100-tilladelse i registeret men ikke med samme mulighed for den re-
gistrerede bruger.

5. Ikrafttraedelsestidspunktet

Forenede Danske Motorejere (FDM) anfgrer, at ikrafttreedelsestids-
punktet den 1. juli 2016 virker uhensigtsmaessig pa grund af den alle-
rede startede sommerferieperiode, hvor bilister gerne vil ggre brug af
ordningen. En stor efterspgrgsel pa syn og godkendelse i denne perio-
de er heller ikke hensigtsmaessig for hverken bilister eller synshaller.

Med virkning fra 1. oktober 2015 har Erhvervs- og Veekstministeriet
indfort to faste drlige ikrafttraedelsesdatoer i Danmark, séledes at lov-
forslag p8 lovprogrammet og bekendtgarelser, der sendes i haring
herefter, som hovedregel skal treede i kraft enten den 1. januar eller
1. juli, s8fremt de har direkte konsekvenser for erhvervslivet. Da lov-
forslaget om aendring af Faerdselsloven med forhgjede hastigheds-
graenser for disse kgretgjer har den 1. juli 2016 som ikrafttraedelses-
dato, har Fzerdselsstyrelsen vurderet, at den tidligst mulige ikrafttrae-
delse for de to aktuelle bekendtggrelsers vedkommende er den 1. juli
2016.
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6. Bemaerkninger fra AutoConsult

Konsulentfirmaet AutoConsult anfgrer, at det er generelt uheldigt, at
der ikke er foretaget en direkte oversattelse af de tyske regler, men
at der pa flere omrader er sket en komplicering af reglerne.

Udkastet til bekendtgarelse om betingelser for Tempo 100-kgrsel in-
deholder tilsvarende bestemmelser som anfort i den tyske ”9.
Ausnahmeverordnung zur StVO”, Der stiller s8ledes ikke yderligere
tekniske krav. Men bekendtgarelsen indeholder ogsd bestemmelser
med krav til syn, godkendelse og registrering af pdhaengskaretajerne
samt til Tempo 100-meerket foruden muligheder for afmelding og mu-
lighed for Tempo 100-godkemndelse af forsvarets koretajer, som ikke
er anfort i den tyske "Ausnahmeverordning zur StVO”, men som
fremgdr at anden tysk lovgivning pd omrddet.

Desuden peger AutoConsult pa nogle konkrete formuleringer i be-
kendtggrelsens tekst, der foreslds aendret, herunder:

§ 2, stk. 1, nr. 2), litra b om andre staters Tempo 100-maerker gnskes
"stat/staten” erstattet med "Medlemsstat/Medlemsstaten”.

Bestemmelsen er formuleret, s§ det ikke kun er de stater, som er
medlem af Den Europaiske Union (EU-landene), der kan opn§ aner-
kendelse af tilsvarende Tempo 100-ordninger.

§ 2, stk. 1, nr. 4) om kugletryk.

"der er sd teet pd det stgrst mulige tryk...” Kunne vi ikke fa et %-
interval i stedet som for eksempel: “som ligger mellem 70 og 100 %
af det stgrst mulige...” Er dette en stramning i forhold til de almindelig
geeldende regler for lignende pahaengskgretgjer?

Det er ikke hensigtsmeaessigt at fastseette et specifikt krav til kugle-
trykket under Tempo 100-kgrsel. Det foresldede tryk pd mellem 70 og
100 % af det stgrst mulige vil kun medfgre, at man f.eks. aldrig kan
kore Tempo 100-kgrsel med en helt tom pdhaengsvogn. Reglen er i
gvrigt udformet i overensstemmelse med den tilsvarende tyske be-
stemmelse.

§ 3, stk. 3 om seerlige krav til traekkende bils tilladte vaegte.

Sveert at laese. Kan der indsaettes et "som er udstyret" foran "med
bremser...." og et "men" foran "som ikke er udstyret med stabilise-
ring...."

Teksten i § 3, stk. 3 med saerlige krav til den traekkende bils tilladte
vaegt ved Tempo 100-korsel med andet pdhaengskoretgj end cam-
pingvogn er omformuleret for at tydeliggagre bestemmelserne.

§ 4, stk. 2 om traeekkende biler med szerligt stabilitetssystem
Menes der "stabilitetssystem, der anvendes..." eller menes der "stabi-
litetssystem der skal anvendes..."
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§ 4, stk. 2 om stabilitetssystem p& den traekkende bil vil blive praeci-
seret, s§: “der anvendes i forbindelse med Tempo 100-korsel” aendres
til: “der er nodvendig for Tempo 100-kgrsel, jf. Bilag 3”.

7. @vrige bemarkninger

Feerdselsstyrelsen har efterfslgende og pa egen foranledning foretaget
enkelt eendringer i bekendtggrelsen om betingelser for Tempo 100-
kgrsel med campingvogn og andet registrerings-pligtigt pahaengskgre-
taj til bil. Disse aendringer omfatter fglgende:

1)

2)

3)

4)

5)

Definitionen af “anmeldt EU-typegodkendelse” i § 1, nr. 5 ud-
gar, fordi styrelsen efter hgringen har besluttet at ophaeve mu-
ligheden for at registrere tilladelsen "Tempo 100" for nye pa-
haengskgretgjer med dansk E-godkendelse og typeattest. Disse
EU-typegodkendte kgretgjer har i forvejen en EU-
overensstemmelseserklaering (CoC-dokument), som kan an-
vendes i forbindelse med oprettelsen i Kgretgjsregisteret og
forhandlerens registrering af kgretgj med Tempo 100 uden for-
udgdende syn og godkendelse hos en synsvirksomhed, hvis
betingelserne i gvrigt er opfyldt. Faerdselsstyrelsen, er i gvrigt
holdt op med at udstede nye anmeldte E-godkendelser.

I § 8, stk. 2 om leverandgrer af Tempo 100-maerker er mulig-
heden for at tilbagekalde godkendelsen som leverandgr af
Tempo 100-maerker tilfgjet.

Andringen af § 9, stk. 2 medfgrer, at den registrerede ejer
men ikke den registrerede bruger af pahaengskgretgjet kan
afmelde registreringen "Tempo 100" i Kgretgjsregisteret hos
Skat.

§ 9, stk. 3 om fjernelse af Tempo 100-meerket i forbindelse
med syn aendres, sd synsvirksomheden, der afmelder registre-
ringen til Tempo 100, ikke skal fjerne det danske Tempo 100-
maerke, men skal kontrollere, at det fijernes fra pdhangskgre-
tojet.

Den sidste ssetning om forsvarets pdhaengskgretgjer i § 11,
stk. 1: "Kravet i § 7 om registrering i Kgretgjsregisteret finder
ikke anvendelse pa pdhaengskgretgjer, som af forsvaret regi-
streres med tilladelse til Tempo 100", er slettet, da bestem-
melsen allerede er indeholdti § 7, stk. 1.

Side 6 (9)

\ Irafik- og Byggestyrelsen



Bilag 1. Hgringsparter

@stre og Vestre Landsret
Samtlige byretter

Advokatradet

Autobranchen Danmark
Automobilbranchens Handels- og Industriforening
Beredskabsstyrelsen

Bilbranchen

Camping Branchen

Danmarks Motor Union
Danmarks Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Transport)
Dansk Agroindustri

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Byggeri

Dansk Camping Union

Dansk Erhverv

Dansk Industri (DI)

Dansk Kgrelserer-Union

Dansk Maskinhandlerforening
Dansk Metal

Dansk Transport & Logistik (DTL)
Danske Advokater

Danske Busvognmand

Danske Maskinstationer og Entreprengrer

&
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Danske Regioner

Danske Seniorer

Datatilsynet

De Danske Bilimportgrer

Den Danske Dommerforening
Dommerfuldmaegtigforeningen
Domstolsstyrelsen

Erhvervsstyrelsen (TER)

ERFAgruppen-bilsyn

Fagligt Feelles Forbund (3F)

Falck Danmark A/S

Forbrugerombudsmanden

Forbrugerradet

Forenede Danske Motorejere (FDM)
Foreningen af Frie Kgrelzerere

Foreningen af Kgretekniske Anlaeg i Danmark
Foreningen af offentlige anklagere
Foreningen af Vognimportgrer i Danmark
Foreningen for Trafikofre

Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport
Forsikring og Pension

Forsvarsministeriets Materiel- og Indkgbsstyrelse
Frie Danske Lastbilvognmaend (FDL)
Handvaerksradet

Industriens Uddannelser

International Transport Danmark (ITD)
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Justitsministeriet

Kommunernes Landsforening (KL)
Kgreprgvesagkyndiges Landsforening
Landbrug og Fgdevarer
Landdistrikternes Feellesrad
Landsforeningen Landsbyerne i Danmark
Maskinleverandgrerne

Motorhistorisk Samrad

NOAH-Trafik

Oliebranchens Fzellesrepraesentation
Politiforbundet i Danmark

Rigsadvokaten

Radet for Sikker Trafik

Skatteministeriet
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet
Transporterhvervets Uddannelsesrad

fEldre Sagen
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