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Vedr. Forslag til lov om aehdring af registreringsagiftsloven og vaegtafgiftsloven
(omlagning af bilbeskatningen for at mindske CO;-udledningen m.v.)

AFErddet har modtaget ovennavnte lovforslag i hering og har felgende bemarkninger:

Forslaget bestér overordnet af fem dele, der indebzerer en @ndring i registreringsafgifisloven:
* En omlagning af varebilbeskatningen.
» En omlagning og styrkelse af sikkerhedsfradragene.
o Indferelse af et fradrag eller et tilleg i registreringsafgifien for personbiler og varebiler athen-
gig af bilens breendstofforbrug.
» En forhgjelse af skalaknazkket for personbiler og motorcykler.
¢ En stramning af reglerne for autocampere

Herudover &ndres vagtafgiften, idet der sker en forhejelse af tillag for privat anvendelse af visse ka-
tegorier af vare- og lastbiler, der er nyregistreret farste gang den 25. april 2007 eller senere.

Forslaget skennes af Skatteministeriet samlet set at reducere emissionerne fra varebiler og personbiler
med ca. 175.000 tons CO; &rligt pa sigt, dvs. nér hele bilparken er blevet udskiftet, svarende til 2 pro-

cent.

Der er selvsagt stor usikkerhed pé beregningerne af CO; udledningen. Udviklingen ber derfor folges
neje fremover for at sikre, at forslaget far den enskede effekt pd CO;-udledningen.

Det er glaedeligt, at regeringen med forslaget tager fat pa en omlaegning af bilafgifterne, men efter
AEridets mening er udspillet ikke tilstrekkeligt.

Den fortsat heje registreringsafgift vil betyde, at teknologiske forbedringer sldr igennem med stor for-
sinkelse.



Den fzlles EU-méls®tning om en gennemsnitlig udledning pa 130 g CO/km i 2012 vil vaere svar at

na.

Derudover skal AErddet bemarke, at miljeet ikke kun vedrerer CO;.udledningen, men gvrige uenske-
de stoffer som f.eks. dieselpartikler, hvilket ikke er adresseret med forslaget.

Forslaget om mindre sikkerhedsfradrag for forskellige typer af sikkerhedsudstyr vil neppe have en
serlig stor effekt pd at fremme innovation og teknologiske fremskridt pd sikkerhedsomradet. Det
skyldes, at det sikkerhedsudstyr, der gives fradrag for, er ved at vare standardudstyr.

AErédet havde gerne set en mere generel omlegning af bilafgifterne, hvor registreringsafgiften over
en drrekke blev senket kraftigt til gengaeld for en forhejelse af beskatning af besiddelse og brug af
bilen, gradueret p4 en made, der tager hensyn til bilens energiforbrug og miljaforurening.

Med venlig hilsen

Frithiof Hagen
Direkte telefon: 3355 7719
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Horing over udkast til forslag til lov om w®ndring af registreringsafgiftsloven og
vaegtafgiftsloven (omlzgning af bilbeskatningen for at mindske CO;-
udledningen mv.)

Ved e-mail af 25. april 2007 har Skatteministeriet anmodet om Advokatradets be-
merkninger til ovennevnte udkast.

Udkastet har veret behandiet i Advokatridets Skatteudvalg. Advokatradet har ingen
bemarkninger til udkastet.

ed venlig hilsen

Rasmus Meller Mads

samfund@advocom.dk
www.advocom.dk
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K 1. maj 2007

Deres sagsnr.:
2007-511-0088

Hering om L 217 - Forslag til lov om @andring af
registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftioven

Bilbranchen anerkender, at regeringens forslag til sendring af bilafgifterne
leegger op til en afgiftslettelse for miljerigtige biler. Men vi ma betragte
regeringens udspil som en lappelgsning, der ikke tager hand om det
fundamentale problem ved registreringsafgiften - nemlig at bilens veerdi
beskattes med 180 pct.. Ny teknologi bliver stadig beskattet urimeligt haijt og
der vil derfor ogsa fremover veere et behov for nye justeringer og tilpasninger
af afgiften for at sikre at danskerne har adgang ftil biler, der
sikkerhedsmaessigt og miljgmaessigt ikke halter bagefter.

| Bilbranchen har vi leenge ensket en generel reform af bilafgifterne. En
reform som ger op med verdens hgjeste afgift pa keb af biler, Vi gnsker os -
stadig - et robust afgiftssystem, som er let at handtere, som er
gennemskueligt bade for vores seelgere i butikkerne og for vores kunder.
Afgiften er til trods for sendringen fortsat langt fra at opfylde dette anske.

Ferst og fremmest giver den foreslaede nye definition af egentlige varebiler
anledning til fortolkningstvivl. 2/3 dele af de knapt 60.000 biler pa gule plader,
der szelges i Danmark, seelges til erhvervsformdl. En betydelig del af
erhvervskoretgjerne er imidlertid biler med sideruder eller udskaering til
sideruder bag ferersaedet. At indfare en ny dansk szerregel, der begraenser
salget af egentlige varebiler med sideruder i varekassen, er ogsa betaenkeligt
ud fra et faerdselssikkerhedsmaessigt perspektiv.

Nar mange som f.eks. den kommunale hjemmepleje og postvaesenet vaelger
biler med sideruder bag ferersaedet, haenger det naturligvis sammen med at
fereren af bilen har langt bedre oversigtsforhold og faler sig mere sikre i en bil
med ruder. Endvidere benytter en stor del af erhvervslivet egentlige
kassevogne med en totalveegt pd mellem 2 og 2,5 tons. Disse biler kan nu
imgdese en afgiftsforhgjelse, som naeppe er tilsigtet. Bilbranchen skal derfor
foresla, at vaegtgraensen for sakaldte kassevogne aendres til 2 tons.



Lovforslaget har- virkning fra fremsaettelsesdagen, men indeholder en
overgangsordning for de bilkebere, der har indgdet kebsaftale inden
lovforslagets fremseettelse. Skatteministeren har bebudet, at han vil
fremsaette @ndringsforslag saledes, at ogsa campere omfattes af en lignende
overgangsordning. Dette har Bilbranchen noteret med tilfredshed.

Regeringen har ligeledes lagt op til en helt nedvendig overgangsordning, som
sikrer, at kunder, der har kabt en bil pa gule plader, kan fa bilen ieveret til den
pris, som de oprindeligt forventede.

Denne overgangsordning ber ogsa udstraekkes til at gaelde autocampere, helt
som Skatteministeren har tilkendegivet at man vil gare.

Med ovennaevnte overgangsordninger vurderer Bilbranchen, at kebere af nye
biler er tilgodeset. Dog kan det undre, at bestemmelsen om forhgjet
tillaegsafgift for privat anvendelse af varebiler over 3 tons ikke er omfattet af
overgangsbestemmelsen for kundesolgte varebiler,

Derimod indeholder regeringens lovforslag intet om konsekvenserne for
forhandiere og importarer.

Produktion af biler er en langstrakt proces, og for savel danske forhandlere
som importarer geelder, at de allerede nu har disponeret, hvilke biler de vil
have i butikkerne det kommende ars tid. Det betyder, at de fleste for lsengst
har bestilt de biler, som vi vil se hos forhandlerne et stykke ind i det nye ar.
Bade forhandlere og importerer har naturligvis afgivet deres bestillinger ud fra
deres kendskab til markedet, som det var indtil den 24. april 2007. Derfor er
der naturligvis ogsa bestilt 4-hjulstreekkere og andre biler som der hidtil har
veeret efterspargsel efter.

Samtidig betyder den manglende overgangsordning, at flere virksomheder,
der opbygger varebiler og campere, stilles urimeligt. Og her er vel og maerke
ogsa tale om virksomheder, der har disponeret deres produktion og indkeb i
tillid til dispensation fra SKAT gaeldende til arets udgang.

Den manglende overgangsordning betyder, at mange virksomheder vil have
et lager af biler, som vanskeligt kan omsaettes. Sdledes er f. eks. en del
varebiler bygget med specielle specifikationer til de hidtil geeldende danske
regler, hvilket vanskeligger salg til andre markeder. Herudover er mange
campere under opbygning og har i denne forbindelse faet skaret hul i taget.

Ifelge lovforslaget skal der indtil lovforslagets ikrafttraeden 15. juni 2007
betales registreringsafgift efter de hidtidige regler, og der vil efterfelgende af
SKAT blive tilbagebetait eller opkreevet registreringsafgift afhaengig af, om
bilen bliver billigere eller dyre som fglge af de nye afgiftsregler. Dette betyder
en betydelig foraget administration hos forhandlerne og myndighederne, og
giver ligeledes anledning til usikkerhed i forbindelse med finansiering af
bilhandel, ligesom der er usikkerhed i forbindelse med -beregning af
leasingydelsen ved billeasing. Endvidere er der i kebsaftaler indgaet for



lovforslagets fremszettelse ofte givet en brugt bil i bytte. Prisen for denne
byttebil er naturligvis fastsat ud fra markedsprisen pa aftaletidspunktet. Denne
markedspris er ofte faldet efter lovforslagets fremszetielse ligesom
lagerveerdien af forhandlernes lager af brugte biler typisk er faldet. Dette
betyder store tab for mange forhandlere.

| Bilbranchen har vi stor forstaelse for, at regeringen ma indrette afgiften, sa
den understetter miljerigtige og mere sikre biler. Men for mange biler vil
nedslaget kun have en marginal betydning. Kun de billige og meget
benzingkonomiske biler far en maerkbar gevinst. Det er imidlertid kun de
faerreste danskere der kan fa dackket deres behov med en lilie bil. En stor del
af danskerne vil derfor ikke opleve en maerkbar afgiftslempelse - heller ikke
ved keb af en bil, der indenfor segmentet har en fornuftig breendstofakonomi.
Det er naeppe de sidste par tusinde kroner, der er afgerende, nar valget af
den nye familiebil foretages. Derfor m& vi opfordre regeringen til at beholde
arbejdstajet pa, og arbejde for en langsigtet og holdbar omizegning af
bilafgifterne.

Med venlig hilsen

Elly Kjems Hove
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

Business Danmark

1. maj 2007

jnu

Hgringssvar om omle2gning af bilafgifterne

Business Danmark har fplgende bemarkninger til lovforslag L 217 om a&ndring af
registreringsafgiftsioven og veegtafgiftsioven.

Overordnet set forventes omizegningen ikke at f3 direkte betydning for vores
medlemmers bilvalg, da de ofte karer i de mindre eller sterre mellemklassebiler, der
ikke pavirkes navneveerdigt af omlagningen. Business Danmark mener dog, at netop
denne bilklasse i storre grad burde tilgodeses, fordi det positivt vil pavirke
trafiksikkerheden.

Fortsat behov for nedslag for partikelfiltre i dieselbiler

1 forbindetse med finansloven for 2006 Indfartes et nedslag i afgiftsgrundlaget p3 4.000
kr. ved beregning af registreringsafgift for nye dieselbiler med lavt partikeludslip
galdende for 3rene 2006-2009.

Af det nye forsiag til omlagningen af registreringsafgiften figurerer dette nedslag ikke
leengere. Business Danmark mener, at det er yderst uheldigt, da fradraget fortsat vil
vare en forudsztning for udbredelsen af partikelfiltre til gavn for sundheden. 2/3 af
Business Danmarks medlemmer kerer erhvervsmeessigt i dieselbil.

For yderligere- at tilskynde til at kebe de dieselbiler med partilfilter, foresi3r vi samtidig,
at den grgnne ejerafgift/vagtafgift nedsattes tilsvarende for disse biler til gavn for
mifjaet.

Behov for milisvenlige familiebiler og sikre smabiler

Med regeringens omlagning af registreringsafgiften Indfores en incitamentsstruktur,
hvor for eksempel benzinbiler preemieres med 4.000 kr. pr. kilometer, de kerer udover
16 km. pr. liter.

Det vil ggre det szrligt attraktivt at udvikle gran braendstofsteknologl i minibiler. 1

dette prisfelsomme segment tzeller en miljerabat pa 10.000-20.000 kr. rigtig meget,
og en s&dan rabat er slet ikke urealistisk, da mange minibilerne allerede kerer 15-16
kmn. pr. liter. Derved har de udsigt til store besparelser ved at downsize motoren lidt.

Morre Farimagsgade 49 - 1364 Kobenhava K - 1l 3374 0200 - fax 3374 0690
www . busingssdanmarik dk
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giver en konkurrencefordel.

tilgodeser mellembilkiassen.
de kgrer lzengere end de 16 km. pr. liter.
km. pr. liter.

3) En sidste model er at indfare en af ovenstdende modeller pd dleselbller i
mellemklassen, som ofte bruges til erhverv, Da vores medlemmer arhgt kprer

tli at kere endnu iz@ngere p3 literen.

N&r man ser p§ sikkerhedsincitamenterne | lovforslaget, kunne det omvendt veere
sikkerhedsudstyr er far smi.

Flere smabiler udggr en sikkerhedsrisiko

De sma biler sidder i dag pé 36% af bilmarkedet. De nye bllafgifter favoriserer sma
b1ler yderligere, og det vil gge deres markedsandele. Denne udvikling vil uden tvivi
ogsa pge antallet af piskesmaeld, fordi minibilerne yder ringere beskyttelse pa dette

Business Danmark har | det vedlagte bilag 1 oplistet, hvordan de biler
chrashtestorganisationen EuroNCAP kategoriserer som superminibiler ifgige den
britiske bilistorganisation Thacham beskytter mod piskesmaeld. 70 pct. af
minibilmodellerne: beskytter darigt eller kun minimalt mod piskesmaeld

Dette kan imidlertid forhindres ved at friholde bilsaeder for registreringsafgift, som
forebygger piskesmaeld, der hvert 8r rammer 6.000-20.000 danskere. EuroNCAP
oﬁ'entllggﬂr de farste resultater af en ny piskesmasidstest til efteraret, der fremover
indgar i organisationens crashtestprogram. Laes mere om den nye test | bilag 2.

Regeringen foreslar et fradrag pd 2.000 kr. til biler med fem sikkerhedsstjerneri
ber malrettes sikkerhedsudstyr, der kan forhindre piskesmaeld.

Venlig hilsen

Derimod er der behov for sterre incitamenter i mellembilsklassen, fgr miljgtekonolgl for
alvor bliver interessant. Da mange biler i mellemklassen kgrer 12 -14 km. pr. liter, skal
der postes flere udviklingskroner i ny teknologi, ferend der opn8s en besparelse, der

Business Danmark mener, at der med fordel kan indfgres en af felgende modeller, som

1) Mellemkiassebiler kunne f3 et storre fradrag end de 4.000 kr. (fx 6.-8.000 kr.), hvis

2) Fradragsgransen kan sankes lidt for mellemklassebilerne fra 16 km. pr. liter til 14

50.000 km. &rligt, er der ud fra et miljssynspunkt god grund til at fa dieselbilerne

relevant med pgede fradrag for sikkerhedstiltag for de sma biler, som halter efter de
stprre mellemklassebiler. I det hele taget mener Business Danmark, at fradragene for

omrade. Ifglge svensk forskning fra forsknings- og forslkringsinstitutionen Folksam er
piskesmaeld den mest udbredte trafikskade og optraeder 1 65 pct. af alle trafikulykier.

EuroNCAP regi. Det er en positiv nyskabelse, Men det er ogsd en strategi der skyder
med spredhagel. Business Danmark mener, at nedslaget bgr vaere stgrre, ligesom det
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Jens Neustrup Simonsen
Landsformand
Business Danmark
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Bilag 1

Beskyttelse mod piskesmeaeld blandt superminis

Reneault Clio God -
Citroén C3 Acceptabegl
Nissan Micra Acceptabel
Skoda Fabia Acceptabel
Smart Fortwo Acceptabel
Suzuki Swift Acceptabel
Minl Cooper Acceptabel
Chevrolet Matiz Minimal_
Citroén C1 Minimal
Flat Punto Minimai
Kia Picanto Minimal
Peugeut 107 Minimal
Peugeut 206 Minimal
Peugeut 207 Minimal
Toyota Aygo Minimal
Toyota Yaris Minimal
VW Fox Minimal
Chevrolet Kalos Darlig
Cltrogn €2 Darlig_
Fiat Panda Darlig
Ford KA Darlig
Ford Fiesta Darlig

Kia Rio Darlig
Mazda 2 Darlig
Mitsubishi Colt Darlig
Peugeut 1007 Darlig

VW Polo Darlig

Kilde: Thacham
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Bilag 2
Artikel fra Manedsmagasinet InBusiness april 2007
Til kamp mod piskesmzld

Bilindustrien f8r et nakkedrag, hvis de dumper i ny crashtest af bilseders beskyttelse
mod piskesmaeld

(Claes Tingvall.ipg)

<bt>
Claes Tingvall, bestyrelsesformand i Euro-NCAP: - En piskesmaeldstest er et stort skridt
frern for trafiksikkerheden <k>(Folo: Hasse Eriksson)

Tekst: Michael Krag-Svendsen

- Dette bliver stort for bilister og bilproducenter!

Kommentaren faldt prompte, da formanden for EURO-NCAP, Claes Tingvall,
bekendtgjorde, at organisationen udvider testprogrammet med en vurdering af
bilseeders beskyttelse mod piskesmaeld. Det er netop besluttet efter to &rs forarbejde.
Piskesmeeld er den mest udbredte trafikskade i hele Europa, og forsikrings- og
forskningsinstitutionen Folksam i Sverige vurderer, at piskesmazld er involveret | 70
pct. af alle trafikulykker.

Alene | Danmark far op mod 6000 hvert &r et piskesmeeld, viser tal fra
Sundhedsstyrelsen. I Business Danmark er piskesmaeld arsag til halvdelen af
mediemmernes arbejdsskadessager. Kiropraktor Lars Uhrenholt, Phd.-studerende ved
Arhus Universitet der forsker | piskesmeeld, vurderer, at tallet desvaarre er hojere.

- Sundhedsstyrrelsens tal er nok i underkanten, fordi de kun medregner sager, hvor
der er optaget en egentlig politirapport. Efter min vurdering far omkring 10.000-
20.000 danskere hvert 8r far et piskesmaeld, fordi skaden tit opstdr ved sammenstgd
ved lav fart, hvor politiet ikke involveres, siger han.

Stort fremskridt .

EURO-NCAPs formand, Claes Tingvall, ser den kemmende test af bilsaader som en
stgrre revolution for trafiksikkerheden.

- Test af bilsaeder fra Volvo og Saab viser, at antallet af piskesmazsid kan reduceres
med 40-50 pct. Nar der kommer mere fokus pa emnet, vil bilproducenter prioritere det
meget hajt, og det vil g8 steerkt, siger han.

Den holdning deler Lars Uhrenholt.

- Hvis politikerne vil overveje et skattemaessigt fradrag for biler, der beskytter mod
piskesmzeid, vil det vaere rigtig interessant og en alletiders méde at reducere antallet
af piskesmaeld, siger han.

Han understreger dog npdvendigheden yderfigere forskning pa omradet.

- En ting er, at EURO-NCAP tester, hvordan en dukke pavirkes under et sarnmensted.
Men der ber falges op med underspgelser af, hvilke bilsaeder der forebygger
piskesmeeld, siger han.

6. stjerne p3 vej .
EURQ-NCAP pianleegger de ferste crashtest af bilszeder | maj og juni | 3r, og det bliver
snart afgjort, hvor mange point en bil maksimalt kan 8 for beskyttelse mod

I PR—
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piskesmeld. Men allerede nu rgber Claes Tingvail, at den nye test kan bane vejen for
en ekstra sjette stjerne i EURO-NCAPs stjernesystem, hvor biler i dag maksimalt kan
opna fem stjerner.

- Pointskalaen er endnu ikke pd plads, men der er ingen tvivl om, at
piskesmeeldstesten kommer til at spille en vassentlig rolle for udviklingen af en sjette
stjerne, siger han.

Claes Tingvall vurderer, at minimum 10-15 bllsaeder vil gennemga testen i 2007,

- De biler, vi tester fra maj-Jum og resten af Sret, vil gennemg3 plskesmaldstesten
Men alle bilproducenter far tilbuddet - 0gsd selv om de ikke er pa arets testprogram,
siger han

Bilerne far en samlet bedgmmelse pa baggrund af tre crashtests ~ o kollissionstests
ved 16 km/t med forskellig kraftpavirknmg og en kollissionstest ved 24 km/t. De farste
testresuitater forventes offentliggjort efterdret 2007,

<boks>

Piskesmaeid dyrt

Salgere, politifolk og taxachauffarer Der er blot et udsnit, af de mellem 6. 000 20.000
danskere, som hvert 3r rammes af piskesmeeld. Lidelsen opstar typisk ved pakersel
bagfra ved lav fart. Det lyder umiddelbart harmlgst, men nogle ender med livslange
smerter 0g gener.

Piskesmzld er ogs3 til stor gene for samfundspkonomien. En beregning foretaget af
Business Danmark i 2004 viste, at udgifterne ved 6.000-8.000 &rlige piskesmaeld
belgber sig til mellem 1,7 og 2,4 milliarder kroner i form af udgifter til
sygdomsbehandling, sygedagpenge og fertidspension.

<boks>

Lavere afgifter

“Da EuroNCAP-organisationen arbejder med emnet whiplash og mulig hederne for at
inkorporere en test i EuroNCAP-testene, vil Fzrdselsstyrelsen foresld, at en
afgiftsreduktion afventer, at en test er vurderet og indfart af EurgNCAP. Jeg vil vende
tilbage til 5pargsma!et om eventuelt afgiftslempelse for foranstaltninger mod
piskesmeeld, nar sddanne mere klare identificerbare kriterier forel:gger "

Det var i december 2004, skatteminister Kristian Jensens svar p3 §20-spersgmal
£1156 til formanden for Folketingets Sundhedsudvalg Birthe Skaarup fra Dansk
Folkeparti. Nu har EuroNCAP formuleret sadanne kriterier, og de fgrste testersultater
forventes klar til efter8ret. Det fir Birthe Skaarup til at gentage gnsket om en
afgifismodel, der preemierer biler med effektiv piskesmaeldsbeskyttelse.

- Jeg vil endnu engang tage sagen op med skatteministeren og vores egen
skattecrdfgrer. Vi skal blive bedre til at forebygge trafikrelaterede sygedomme i
Danmark. Det kan spare mange udgifter til behandling andre steder | systemet, siger
hun med henvisning til, at trafikskader traditionelt ikke rangerer hgijt pa den
sundhedspolitiske dagsorden.

Hun mener, at skatteminister Kristian Jensen skal medtznke dette omride ved
omlaegningen af registreringsafgiften, som et udvalg skal kulegrave inden udgangen af
denne valgpericde.
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Hegringssvar om forslag til lov om aendring af
registreringsafgiftsioven og vaegtafgiftsioven (Omlagning af
bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen m.v.).

I Camping Branchen, som er campingerhverves hovedorganisation og
repraesenterer ca. 90% af branchens forhandlere af autocampere og
campingvogne, er vi meget overraskede over, at det ovennaevnte
lovforslag ikke er blevet sendt til hgring hos os, nar det omfatter
eendringer i registreringsafgiften for autocampere. Vi tillader os dog
alligevel at give udtryk for fglgende i den forbindeise:

Vi har fuldt forst8else for, at regeringen forspger at begraense antallet af
MPVer, der indregistreres som autocampere, idet det forarsager
problemer for de rigtige autocampere, og Camping Branchen var derfor
ogsa for nogle ar siden med til at foresld, at man stillede krav til, at
autocampernes totalvaegt skulle vaere minimum 2 t, samt at de skulle
have mindst 4 sovepladser, for at man skulle kunne anvende 60% reglen,
der geelder indregistrering af autocampere. Disse krav er dog fortsat kun
relevante, sdfremt man ikke pa anden vis begraenser MPVernes
muligheder for at blive indregistreret som autocampere. Vi vil derfor
foresld, at de fjernes, sfremt forslaget om at dele autocamperen i en
indregistreringspligtig bifdel og en afgiftsfri campingdel vedtages, idet de
navnte forudszetninger | s& fald er overflgdige, og kun begraenser
producentens/forhandlerens muligheder for at indfri kundens behov.

Vi er dog ikke fortalere for, at den hidtil gaeldende 60% beskatningsregel
erstattes af det ny forslag om at dele autocamperne op i en afgiftspligtig
bildel og en afqgiftsfri campingdel, fordi det indebaerer betydelige
problemer at skille en autocamper i de to dele. Dette skyldes, at der
findes forskellige modeller - hel- og halvintegrerede samt alkovemodeller,
I en helintegreret autocamper er fgrerhuset en sPeciaIkonstruktion, der
bevirker, at fareren sidder i campingdelen, ogs8 nar autocamperen kerer.
I alkovemodellerne sattes | Erincippet en campingvogn sammen med en
fgrerkabine, som man s3 abner op til. Teeller specialkabinen i den
helintegrerede vogn med til campingdelen eller bildelen? Hvis den taeller
med til bildelen, sa vil denne type autocamper, der absolut er den mest
miljgrigtige grundet et vaesentlig lavere breaendstofforbrug, blive
afgiftsmaessigt  darligere stillet end ved den meget mere
braendstofbrugende alkovemodel, hvor fgrerkabinen og campingkabinen
er lette at adskille i forhold til hinanden.

At igg



Der findes ogsa store producenter, der kgber tusindvis af vogne ind fra
Flat eIIer andre producenter, og s er der den lille specialopbygger, der
maske arligt kun keber 5 - 10 vogne af samme maerke. Den lille
specialopbygger betaler i sagens natur vasentlig mere for den samme bll
end de store producenter ggr. Skal det betyde, at registreringsafgiften sa
ogsé bliver hgjere for bildelen hos den lille producent end hos den store til
trods for, at de er helt identiske? Det kan vi ikke forestilie os, at
regeringen gnsker. Vi vil derfor foresld, at man i sa& fald laegger den
laveste pris til grund for beskatningen, da man ellers hos den store
producent beregner registreringsafgiften p3 en stgrre vaerdi, end hvad
bildelen repraesenterer, hvilket betyder, at man begynder at p&lsegge
camping en indregistreringsafgift, hvilket vi absolut ikke kan statte,

Hvis man undlader at aendre reglerne for autocampere, er vi godt klar
over, at man stadlgvak har problemet med MPVerne - der som sagt ogsa
er en torn i GJet pd Camping Branchen, men for at eliminere dette
problem foreslar vi i stedet, at man tilfgjer til de eksisterende krav, at en
autocamper ogsa skal vare udstyret med et fast badevaerelse, som |kke
pad nogen made kan foldes sammen, campinginterigr og en egenveaegt pa
mindst 2.500 kg. S8danne krav vil MPVerne ikke kunne opfylde.

@nsker man fra regeringens side alligevel bibeholde den foresidede deling
af autocampere i en bil- og campingdel, s8 bgr man ogsd ggre det
konsekvent. Hermed mener vi, at man ikke skal kunne anvende begge
regler samtidigt, da de baseret pa to forskellige prmapper henbholdsvis en
gennemsnitbetragtning og en stykbetragtning. Man ma valge, hvilket et
af principperne man vil falge.

Da 60% reglen blev indfgrt, var den udtryk for en blandingskalkulation,
hvor visse biler sandsynligvis slap lidt for billigt, og andre blev lidt for
dyre, men samlet set blev slutresultatet, at man kun beskattede
karetgjet, mens campingdelen forblev afgiftsfri.

Som vi fortolker det forelagte forslag, vil man nu indfere et stykprincip,
hvor man beskatter bildelen som en personbil og holder campingdelen
afgiftsfri. Samtidigt vil man dog bibeholde gennemsnitsbetragtningen
(den gamle 60% regel), safremt den beregnede afgift af bildelen skulle
blive mindre end afgiften beregnet efter 60% reglen. Hvis denne
fortolkning af forslaget er korrekt, s& har regeringen hermed indfart
beskatning af camping, fordi bildelens vaerdi ikke er tilstraskkelig tit at
retfaerdigggre beskatningsgrundiagets stgrrelse,

Indforelse af en s8danne beskatning af camping er helt uacceptabel for
0s, og vi kan ikke se, hvad denne beskatning har at ggre i et provenu
neutralt lovforslag, der os bekendt har til formal at reducere CO2
udslippet og forbedre trafiksikkerheden. Har regeringen til hensigt at stille
lovforslag om beskatning af camping, sejlads eller andre ferieformer, bar
man laegge det abent frem, men vi tror ikke, det er i overensstemmelse
med skattestoppet, og vi kan ikke forestille os, at det vil vare seerligt
populzert i befolkningen.

Camping Branchen stgtter saledes regeringens mal med forslaget om at
reducere antallet af MPVer indregistreret som autocampere, men af mere
pragmatiske arsager foretraekker vi en opstramning af de eksisterende
regler som anfgrt. @nsker man alligevel at fastholde det ny forslag, er det

Side 2



vigtigt, at man s3 helt ophgrer med anvendelsen af den gamle 60% regel,
samt at man sikrer, at identiske biler far |dent|sk indregistreringsafgift,
baseret pa det laveste beregmngsgrundlag, sa man ikke begynder at
indfgre en ny indregistreringsafgift pa camping. Det er ligeledes vigtigt,
bl.a. af miljghensyn, at man ikke skaber grobund for afgiftsspekulation
mellem de forskellige autocampermodeller (hel- og halvintegrerede samt
alkovemodellerne), hvorfor vi foreslar, at kabinen grundlaeggende altid
regnes med Som veerende en dei af camplngdelen som det ved alle
modeller ogs3 udger langt sterstedelen af.

Vi stdr gerne til rddighed for uddybende oplysninger eventuelt ved
afholdelse af er made, hvis det skulle gnskes.

Med venlig hilsen

Peter Outzen Per Lippert-Scherwin
Formand sekretariatschef

Side 3



Fra: Postkasse Afgifter

Til: Lillian Bech <lb@skm.dk>

Modtaget: 26-04-2007 12:16:03

Emne: Videres.: SV: Lovforslag i hering

Skatteministeriet
Afgifter
33923392
pafgft@skm.dk

>>> "Dansk Arbejdsgiverforening” <DA@da.dk> 25-04-2007 16:44:13 >>>

Under henvisning til det til DA fremsendte haringsbrev af 25. april 2007 vedrarende lovforslag i haring
skal vi oplyse, at sagen falder uden for DA's virkefelt, og at vi under henvisning hertil ikke nsker at
afgive bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Nils Trampe, sekretariatschef

----- Oprindelig meddelelse-—--

Fra: Postkasse Afgifter [mailto:pafgft@skm.dk]

Sendt: 25. april 2007 14:21

Til: bbu@advocom.dk; rigsadvokaten@ankl.dk; autig@autig.dk; dbi@bilimp.dk;
post@businessdanmark.dk; cad@cad.dk; dts@d-t-s.dk; Dansk Arbejdsgiverforening; daf@daf.dk;
info@danskerhverv.com; di@dansklandbrug.dk; post@dasp.dk; dasu@dasu.dk; dt@datatilsynet.dk;
db@db-dk.dk; info@dbfu.dk; bil@di.dk; di@di.dk; skovioekke@dmc-org.dk; dmu@dmusport.dk;
dn@dn.dk; post@dommerforening.dk; post@domstolsstyrelsen.dk; dti@dtl-dk.dk;
info@ecocouncil.dk; eogs@eogs.dk; for@fbr.dk; fdm@fdm.dk; sekretariat@fdr.dk; fih@fih.dk;
post@finansogleasing.dk; mail@finansraadet.dk; fm@fm.dk; fmn@fmn.dk; mclf@forening.dk;
fp@forsikringenshus.dk; raadhuset@frederiksberg.dk; frr@frr.dk; fsr@fsr.dk; hvr@hvr.dk; jm@jm.dk;
KI@KI.dk; landbrugsraadet@landbrugsraadet.dk; Ih@lederne.dk; lo@lo.dk; Isr@lsr.dk; danske-
biludlejere@mail.tele.dk; th@mctouringclub.dk; mim@mim.dk; ae@net.dialog.dk; noah@noah.dk;
th@nordic.greenpeace.org; oem@oem.dk; info@off.kk.dk; pdkbh@politi.dk; politi@politi.dk;
dp@poiitiforbund.dk; bruno.rey@skat.dk; jesper.kihnolm@skat.dk; Skat@skat.dk;
sekretariat@skatteborgerne.dk; stm@stm.dk; trm@trm.dk; wwf@wwf.dk; info@kologiens-hus.dk
Emne: Lovforslag i haring

Vedhzeftet lovforsiag, resume, haringsbrev og haringsliste. Heringsfrist tirsdag den 1. maj 2007, kl. 12,

Med venlig hilsen
Lillian Bech

Skatteministeriet
Afgifter
33923392
pafgft@skm.dk
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DANSK AUTOMOBIL SPORTS UNION . S
Idraettens Hus, DR-2605 Brendby, Danmark d‘“‘

Skatteministeriet 1. maj 2007
Nicolai Eigtveds gade 28
1402 Kebenhavn K

Vedr.: Skatteministeriets J. nr. 2007-511-0088 - Horingssvar

Dansk Automobil Sports Union (DASU) takker for modtagelsen af Skatteministeriets udkast til L
217 - Forslag til lov om &ndring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven (Omlagning af
bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen m.v.), som vi har modtaget til hering.

I forbindelse med &ndringen af Registreringsafgiftsloven skal DASU anmode om, at der under § 2
om keretgjer der er fritaget for afgift, under stk. 1 tilfajes et nyt nr. 20) Motorkeretajer der
udelukkende anvendes som sportsrekvisitter.

Baggrunden for dette er et onske om, at de ikke-indregistrerede keretgjer, der i gjeblikket kan
deltage rally (arrangerede motorleb pd af politiet godkendte baner og ruter pa feerdselslovens
omréide) pa lese proveskilte, fremover kan registreres med fritagelse for afgift, og herved bade
opfylde betingelserne for at kunne forsikres og for at kunne deltage i udenlandske
motorsportsarrangementer.

Med venlig hilsen

Otto Dyrnum

Affiliated to FIA
QP Mediem af 3-14.30, fr 10-12 » Fax: +454326 28 81 » dasu@dasu.ck + www.dasu.dk « Giro: 907
Bl Danmarks

l. ldraets-Forbund



Fra: "DBFU" <info@dbfu.dk>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>
Modtaget: 01-05-2007 09:28:07

Emne: SV: Lovforslag i haring

Vi har modtaget haringsbrev vedrarende forslag til omlsegning af
registreringsafgiftsloven og vil sende vore bemaerkninger sa hurtigt

som muligt, men kan ikke na det inden fristens udlab i dag den 1. maj k.
12.00. )

Med venlig hilsen
Jakoh Tornvig

DANSK BIL FORHANDLER UNION
Vongevej 38 - 7160 Terring

TIf. 7022 6100 - Fax 7022 6114
info@dbfu.dk - www.dbfu.dk

Fra: Postkasse Afgifter [mailto:pafgft@skm.dk]

Sendt: 25. april 2007 14:21

Til: bbu@advocom.dk; rigsadvokaten@ankl.dk; autig@autig.dk; dbi@bilimp.dk;
post@businessdanmark.dk; cad@cad.dk; dts@d-t-s.dk; da@da.dk; daf@daf.dk;
info@danskerhverv.com; di@dansklandbrug.dk; post@dasp.dk; dasu@dasu.dk;
dt@datatilsynet.dk; db@db-dk.dk; info@dbfu.dk; bil@di.dk; di@di.dk;
skovloekke@dmc-org.dk; dmu@dmusport.dk; dn@dn.dk; post@dommerforening.dk;
post@domstolsstyrelsen.dk; dtl@dtl-dk.dk; info@ecocouncil.dk; eogs@eogs.dk;
for@fbr.dk; fdm@fdm.dk; sekretariat@fdr.dk; fih@fih.dk;
post@finansogieasing.dk; mail@finansraadet.dk; fm@fm.dk; fmn@fmn.dk;
mclf@forening.dk; fp@forsikringenshus.dk; raadhuset@frederiksberg.dk;
frr@frr.dk; fsr@fsr.dk; hvr@hvr.dk; jm@jm.dk; ki@ki.dk;
landbrugsraadet@tandbrugsraadet.dk; Ih@lederne.dk; lo@lo.dk; Isr@lsr.dk;
danske-biludlejere@mail.tele.dk; tn@mctouringclub.dk; mim@mim.dk;
ae@net.dialog.dk; noah@noah.dk; th@nordic.greenpeace.org; cem@oem.dk:
info@off.kk.dk; pdkbh@politi.dk; politi@politi.dk; dp@politiforbund.dk;
bruno.rey@skat.dk; jesper.kihoim@skat.dk; Skat@skat.dk;
sekretariat@skatteborgerne.dk; stm@stm.dk; trm@trm.dk; wwi@wwf.dk;
info@kologiens-hus.dk

Emne: Lovforstag i haring

Vedhzeftet lovforslag, resume, haeringsbrev og heringsliste. Haringsfrist
tirsdag den 1. maj 2007, kl. 12.

Med venlig hilsen
Lillian Bech

Skatteministeriet
Afgifter
33923392
pafgft@skm.dk
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Skatteministeriet /&
Nicolai Eigtveds Gade 28 . :
O—0O

1402 Kabenhavn K

DANSKE
BILUDLEJERE

RISVANGEN 26
. 2700 BRENSHGJ

TELEFON: 38804045

FAX: 38 80 40 42

3Qrwﬂm%ommx
IN-dr

Vedr.. Forslag nr. 217 — 2ndring af registreringsafgiftsioven og veegtafgifisioven

Danske Biludlejere har gennemgaet lovforslaget og ser umiddelbart de sterste
problemer omkring beregning af registreringsafgift pa nye biler og iser
verdisztningen af den eksisterende bilfldde.

Situationen er noget uoverskuelig iht. hvorledes registreringsafgiften fremover
beregnes med ny kombination af skalaknzk, breendstofakonomi samt
sikkerhedsfradrag og crash test,

Af de eksempler vi har kunnet beregne os frem til — og som ogsi fremgér af
dagspressen — tyder meget p at mange biler — iszr fra mellemklasse og nedefter - far
en lavere registreringsafgift og hermed taber i veerdi. Det rammer vor branches
nuvarende beholdning af biler og disses veerdi temmelig hérdt. Vor branches
virksomheder kan folgelig imedese et her og nu milliontab pi egenkapitalen.

Danske Biludlejeres forretningsomride medferer en stor bilpark, uanset forholdene
omkring registreringsafgift, hvorfor det burde vaere rimeligt, at her hvor der sker en s
kraftig omlagning, at der kan findes frem til en godtgerelsesform der tager hensyn til
verditabet pi den bilpark man naturligt har veeret nedsaget til at investere i.

Hele omlegningen har desuden medfert et stop for keb/salg af brugte biler, og dette
forventes at fortseette netop i en periode der traditionelt er hejszson for bilbranchens

salg af brugtbilslagre. Ogsa her kan en yderligere negativ effekt frygtes pd
brugtbilspriserne de kommende méineder.

Med venlig hilsen
Danske Biludlejere

Ivan Nadelmann
Formand
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Fra: "Lene Nielsen" <LNI@DI.DK>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

CC: Elly Kjems Hove <EKH@D!.DK>; Lise Sand Frederiksen <L.SF@DI.DK>; Nils Suhr
Andersen <NSA@DI.DK>; Tine Roed <TMR@DI.DK>

Modtaget: 01-05-2007 11:44:33

Emne: Heringssvar om L 217 - Omlaegning af bilbeskatningen for at mindske CO2-

udledningen m.v.

Til Skatteministeriet,

den 25. april 2007 har Skatteministeriet i en tekninsk haring udbedt sig Dansk Industris hemaerkninger
til L 217 - Forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven og veaegtafgiftsloven (Omisegning af
bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen m.v.).

| den anledning bemaerkes, at DI kan henholde sig til de bemzerkninger, som Bilbranchen er
fremkommet med i sit heringssvar af d.d. om lovforslaget.

Med venlig hilsen

Lene Nielsen

Juridisk konsulent

Dansgk Industri

DK-1787 Kebenhavn V

E-mait:Ini@di.dk /di@di.dk .

Tif: 3377 3563/ 3377 3377, mobiltlf. 2049 4402

Fax 3377 3560 / 3377 3300




- dem med de afgifisfrie biler

Til Skatteministereriet

Ulven kommer, Ulven kommer. Sadan har det lydt | de seneste par maneder og i gar kam ulven sé og
hapsede de store monstertrucks.

Nu er der jo ikke noget, der er sa galt, at det ikke er godt for noget - og garsdagens "lynindgreb” med
omlaegning af bilafgifterne har da ogsa sine positive sider.

Dansk Bilagentur ser med tilfreshed pa at man i ét hug naesten halverer afgiften pa varebiler med
totatvaegt pa under 2 tons fra 95% til 50%. Nar viljen er der, er der &benbart ingen problemer med at
saette afgifterne ned - om end man nu kun er kommet halvvejen af malet: At afskaffe
registreringsafgiften som man for adskillige &r siden gjorde det i vore nabclande Sverige og Tyskland.

Af konkurencemaesige grunde er det positivt at dansk erhvervsliv nu kan vaelge sma varebiler som f.x.
Renault Kangoo og Skoda Roomster som hidtil ikke har kunnet eller villet opveje deres biler til en
totalvaegt pa over 2 tons som det bl.a. er sket for Citroén Berlingo m.fl. Vi byder disse biler velkornmen
pa de danske veje ligesom vi ser frem til at Opel Corsa og Fiat Punto m.fl. ger deres indtog her til
lands i deres erhvervsudgaver pa samme méade som i det store udland.

Indtil 1977 gjaldt den lave varevonsbeskatning alle biler med en totalvogt pa over 2 tons. Derfor var
der mange "mesterbiler” eller familiens bil nr. 2 som var afstolede stationcars af samme type som man
karte i i udlandet som familiebil med bagseeder som f.x. Volvo 245, VW 412, Ford Granada, Saab 99
m.fl. Lige som det denne gang er faldet politikerne p& Christiansborg for brystet at kollosser som
Range Rover og Porsche Cayenne kan virke for atraktive, sa sa politikerne sig den gang sure pa fer
naevnte afstolede gul-plade biler og indférte en bestemmelse om, at disse biler skulle beskattes som
sma varebiler séfremt de fandtes i sedanudgaver. En regl ingen i de forlebne 30 &r har forstaet. Det er
bl.a. grunden til at en raekke bilimporterer har matte bruge unedigt tid med brevveksling med SKAT
om deres bil faldt i den ene eller anden kategori, sa fra Dansk Bilagenturs side kan vi blot sige: Rest in
pease. De nye regler genindfarer de gamle regler. Vi gleeder os til at se afleserne Volvo V70, VW
Passat, Saab 9-5 m.fl. som stationvans. De har veeret savnet.

Det sergelige er bare at de komfortable afstolede stationvans kun vil finde deres kunder blandt "Det



Med venlig hilsen

Lars Egede

Herlev Hovedgade 186 B

2730 Herlev

Danemark

TIf. + 45 60 71 47 41 Fax. + 44 870 831 5341 | Mob. +45518876 40

www.bilagentur.dk

dansk@bilagentur.dk




gra guld" som ikke |zengere har barn boende hjemme som skal keres til fodbold, svemning eller som
sammen med resten af familien skal pa tur. Sidste ar var det bedst i mands minde, for de
bilforhandiere, der har biler af en vis kaliber i butikken. Biler som i vore nabolande er storsaelgere, men
som her til lands er forbeholdt direktererne. Ikke sa sjasldent har man set svigerfar tage et Ian i huset
tit den lave rente og lagt over en halv milion kroner pa disken for at kere hjem i en Audi A8, "Det gra
guld” ser ikke en off-roader som en bil til at kere on-road med. Men mon ikke de nye afgifter pa
afstofede stationcars vil f mangt en husejer uden barn til at overveje at fa Audi'en leveret pa gule
plader - og spare over 200.000 kr.?

Alle bernefamilierne ma fortsat se i @jnene, at de skal betale for 3 biler og kun fa leveret én.

| Dansk Bitagentur har vi haft svaert ved at se, hvad man som storbymenneske skal med en off-roader
med notorisk darligere kareegenskaber og ringere sikkerhed for den @vrige trafik end traditionelle
stationcars. Det problem bliver lest nu, hvor der bliver valgfrihed - i hvert fald afgiftsmaessigt - og mon
ikke at hidtidige kunder til bl.a. BMW X5 vil fele den samme tiifredshed med at seette sig bag rattet af
en BMW 5-serie? Det er ogsd vores opfatielse, at kunderne til Porsche Cayenne vil fa deres
kareglaede ikke bare tilfredsstillet, men udbygget ved at skifte til eksempelvis Audi S67?

Jo - angrebet pa monster-trucksne er sa afgjort til at leve med, al den stund at en raskke gode og
velkarende biler er kommet inden for raekkevide - for Ikke-barnefamilier. Men vi misbilliger at man
forager afgiften for disse biler fra 30% til 50%. Selv den nu hidtidige afgift pa 30% ligger i den heje
ende i EU. Der er absolut ingen grund {il at ege afgiften yderlige.

Vores politikere pa Christiansborg forsemmer kun sjldent en lejlighed til at taenke pa
bernefamiliernes ve og vel. Omlaegningen af bilafgifterne var desvaerre en sadan lejlighed. Det er med
tifredshed at Dansk Bilagentur ser at graensen for hvornar man af bilens pris skal begynde at betale
180% afgift i stedet for "kun" 105% er blevet sget med kr. 10.000, men det hjaslper kun stort for de,
der keber microbiler, som er uegenede til en barnerig familie. Havde familieministeren, som gerne ser
at alle familier far 3 bern, vaeret ind over, ville man givet vis ogsa have tilgodeset de - i udlandet -
populaere familiebusser med mange siddepladser. Hidtil har almindelige barnefamilier kunnet fa nogle
enkelte biler af denne type til en lempelig pris i form af ombyggede biler som campingbus. Maske man
ikke sa tit bruger de indbyggede sovepladser, men at man kaber en bil med den plads man har brug
for, kan vel ikke vaere misundeligt, men barnerige familier ma fremover se sig om efter en bil med
faerre pladser eller lade nogle af familemedlemmerne blive hjemme nar man skal pa tur, Eller maske
skatteminsteren, miljgministeren og familieministeren vil vise, hvorledes man putter 3 bern med
tilherende barnevogne og legesager ind i f.x. en Kia Picanto eller Peugeot 1077

Regeringen viser, at man kan nar man vil: Afgiften for sma varebiler blev naesten halvveret. Hvornéar
kommer turen til familiebilerne?

Dansk Bilagentur mener: Det er en OM'er!
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Fra: *Janne Wichard Petersen" <iwp@DN.DK>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

Modtaget: 01-05-2007 10:45:48

Emne: Heringssvar Danmarks naturfredningsforening

Dato: 30-04-2007

Arkivhummer: 2595-107332

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K

pafgft@skm.dk

Bemzerkninger til forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven og vasgtafgiftsioven

Skatteministeriet har d. 25. april sendt lov om sendring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven i
haringer, Danmark Naturfredningsforening (DN} har i den forbindelse en raskke bemaerkninger til
forslaget.

Transportsektoren viser i modsaetning til mange andre sektorer i Danmark en fortsat stigning i CO2
udslippet, og transportsektoren pavirkning af klimaet er derfor stigende. Der er et stort behov for at
reducere CO2-udslippet fra den danske bilpark, hvis Danmark pa sigt vil mindske klimapévirkningerne.
Pkonomiske virkemidler, som omlaegning af registreringsafgiften og andring af veegtafgiftsloven er
derfor midler, der med fordel kan anvendes til at pévirke udviklingen i transportsektoren. Desvazrre
mener DN ikke, at dette forslag vil fa en reel betydning for miljget blandt andet fordi priszendringerne
er begraenset, bilparken angiveligt vil blive sterre samt manglende krav om partikelfiltre pa dieselbiler.

Muligheden for at kare i en bil med gule plader som privatperson er en af de mest tbelige regler, der
eksisterer pa nuvasrende tidspunkt set ud fra en miljg- og klimavinkel. Ferst og fremmest fordi det
giver privatpersoner mulighed for at kebe en meget biliig bil uden hensyn til bilens starrelse. For det
andet fordi der er loft over, hvor mange passagerer der ma veere i bilen. | dag er der mange problemer
med traengsel, partikelforurening og CO2-udledning fra biler, at f4 flere mennesker ind i de biler, der



allerede kerer pa vejen, er en made, hvorpa transportsektoren negative miljgbelastning kan
reduceres.

/Endringen af afgiftssystemet for privatkersel i gul plade biler, betyder at det bliver dyrere for private at
kere i biler med guile plader, men prisen er langt fra, hvad det vil koste at kabe bilen pa hvide plader.
Derfor vil den meget ulogiske regel blive fart videre, der giver mulighed for at kebe en billig bil, og hvor
man oven i kebet kun ma sidde to personer i bilen i stedet for at udnytte bilens potentiale. DN mener,
at muligheden for at privatkarset i biler med gule plader helt skat afskaffes til gavn for miljg og sundhed

Det er positivt, at regeringen nu har anerkendt, at der er behov for, at differentiere afgifterne sdledes,
at de mere miljgvenlige biler bliver fremmet. Det har der laenge veeret behov for. DN mener dog, at en
afgiftsforhejelse pa 1000 kr. pr. km en bil karer under 16 km/l (18 km/l for diesel) er meget lavt, og det
vil ikke medfare store prissendringer. Tii gengzeld er en afgiftsnedssettelse pa 4000 kr. pr. km for de
mere braendstofakonomiske biler mere passende, og kan have betydning for priserne.

Alt i alt vil de sendrede registreringsafgifter formodentiig ikke medfere store sendringer i priserne for de
fleste bilers vedkomne. Det betyder, at det heller ikke vil fare til store aendringer i bilparken og fremme
af de mere miljgvenlige biler.

ifalge Skatteministeriets beregninger vil afgiftsomtaagningen betyde en reduktion af bilers CO2-
udledning med 2 %. Det er selvfalgelig en positiv udvikling, som DN gerne vil statte, men
omizegningen og sendring af skalaknaekket vil samtidig medferer, en afgiftslempelse pa ca. 6100 kr.
pr. bil. Saledes vit omlzegningen hajst sandsynligt betyde, at de biler, der karer pa vejen, er mere
braendstofakonomiske, men hvis der samtidig kerer flere biler, er det tvivisomt om forslaget
overhovedet er en gevinst for miljget.

Omiaegningen af bilafgifterne vil angiveligt fremme salget af dieselbiler, eftersom de karer leengere pa
literen og dermed kan opna flere afgiftslempelser end benzinbiler. Det kan reducere CO2-udslippet
men til gengzeld skabe flere problemer med sundhedsskadelige partikler. Forurening med partikler er
et stort problem | Danmark isaer i de starre byer med tzet biltrafik. DN mener, at man ber inddrage
partikelfiltre i denne lovgivning og stille krav om, at der kun kan opnas afgiftsnedsasttelser pa
dieselbiler, der har pamonteret et partikelfilter.

Med venlig hilsen

Janne Wichard Petersen

‘Janne Wichard Petersen
Miljgmedarbejder (Environmental Consultant)

DANMARKS NATURFREDNINGSFORENING
{Danish Society for Nature Conservation),
Masnedagadg 20,

DK-2100 Kebenhavn &,

(Denmark)



Tel.: (+ 45) 39 17 40 65, jwp@dn.dk

Du har brug for naturen. Og den har brug for dig!

Bliv medlem af Danmarks Naturfredningsforening:
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DE DANSKE BILIMPORTORER

DBI 07:047¢
Skatteministeriet
pafeft@skm.dk

30. april 2007
BM/ach

Vedr.: Teknisk hering af L. 217 — Forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven og_
vegtafgiftsloven :

Idet vi takker for Skatteministeriets mail af 25. april 2007 angéende teknisk hering af L 217
— Forslag til lov om ®ndring af registreringsafgiftsloven og vegtafgiftsloven, kan vi
meddele, at vi har folgende bemarkninger:

Indledende bemzerkninger

De Danske Bilimporterer er enige i, at intentionerne med omlaegningen af bilafgifterne er
de rigtige, nemlig at fa omlagt bilbeskatningen i miljeforbedrende og
sikkerhedsfremmende retning.

De Danske Bilimporterer vurderer dog, at de elementer, som indgér i det fremlagte
lovforslag L 217, har karakter af smajusteringer, der ikke imodekommer det reelle behov
for en starre samlet omlaegning af bilafgifterne. Dertil kommer, at der i lovforslaget ikke er
indeholdt de nadvendige overgangsordninger for branchen.

Mangel p4 overgangsordninger

Det er ikke overraskende, at man ved en beslutning om omlzgning bilafgifterne valger at
lade de nye afgiftssatser treede i kraft med @jeblikkelig virkning. Det er noget, som
branchen béade har forventet og i et vist omfang har forstaelse for.

Det er imidlertid ikke rimeligt, at man indferer ny lovgivning, som fér tilbagevirkende
kraft, uden at man serger for, at der er de nadvendige overgangsordninger. Det galder
seerligt i relation til regeringens forslag til omlegning af bilafgifterne (L 217), som i den
nuvzerende udformning ikke indeholder de nedvendige overgangsordninger.

Det er siledes afgerende, at samtlige karetejer for hvilke, der er afgivet bindende ordrer til
bilfabrikkerne, vil kunne afgiftsberigtiges efter de geldende regler. Det samme galder
keretajer, hvor der er indgéet bindende aftaler om ombygning hos
ombygningsvirksomheder.

Industriens Hus — H.C. Andersens Boulevard 18 — 1787 Kobenhavn V
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Det er ligeledes afgarende, at keretajer, der er pd lager hos importerer og forhandlere, kan
afgiftsberigtiges efter de gzldende regler.

Hvis man gennemferer en afgiftsomlegning, uden at have de ngdvendige
overgangsordninger, vil branchen blive pafart et stort skonomisk tab. Det gelder ikke
mindst fordi, branchen efter en omlaegning risikerer at *brende inde’ med et stort antal
keretgjer, som det vil vaere serdeles vanskeligt at fa solgt.

De Danske Bilimportorer skenner pa baggrund af forelabige tilbagemeldinger fra branchen,
at mere end 40.000 varebiler og campere er bestilt pa fabrikkerne eller er pé lager hos
importerer og forhandlere. Det er vores vurdering, at op mod 30.000 af disse koretgjer vil
blive ramt af afgiftsforhajelser, og dermed vil vaere vanskelige eller helt umulige at szlge
pa det danske marked.

Serligt problematisk er det for de karetejer, som er ombygget efter de hidtidige danske
afgiftsregler. Det geelder eksempelvis campere, hvor der som led i ombygningen er skaret
hul i taget. Disse keretajer vil ikke kunne szlges i udlandet og formentlig heller ikke pa det
danske marked efter en afgiftsomlaegning.

Udover selve koretgjerne, rammes indkebte reservedelslagre ogsé af manglende
overgangsordninger.

De Danske Bilimportarer er p.t. ved at indsamle informationer om antallet af keretgjer, der

vil blive ramt af en afgiftsforhejelse, som enten er bestilt p4 bilfabrikkerne eller er pd lager

hos importarer og forhandlere. S& snart vi har disse informationer, vil de blive fremsendt til
Skatteministeriet.

I den foreliggende udgave af L 217 nzvnes intet om overgangsregler for campere. Dette er
overraskende — ogsa set i lyset af, at SKAT tidligere pa dret har imedekommet ansggninger
fra en rakke bilimporterer om overgangsordninger for autocampere, som galder frem til
udgangen af 2007. Nar det foreliggende forslag ikke indeholder en beskrivelse af
overgangsordningerne for campere, skabes en ganske betydelig usikkerhed bade hos
branchen samt hos kaberne, herunder ikke mindst i forhold til gyldigheden af de tidligere
godkendte overgangsordninger.

Samlet set er konsekvensen af de manglende overgangsordninger, at bilsalget gar i st for
en vasentlig del af markedet. De Danske Bilimporterer skal derfor opfordre til, at man, i
lighed med de tidligere godkendte overgangsordninger, etablerer overgangsordninger for de
karetajer, som branchen ellers kommer til at *breende inde’ med. Det kunne i lighed med
overgangsordningerne for autocampere vére overgangsordninger, der galder frem til
udgangen af 2007.

Der er behov for en hurtig afklaring af forholdene omkring overgangsordninger, s&
branchens tab begrenses mest muligt.

Andre konkrete mangler og problemer
I det foreliggende forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven og



vaegtafgiftsloven (L 217) er der en rakke konkrete mangler og problemer. Dertil kommer,
at lovforslaget p4 enkelte punkter er uklart.

Varebiler og breendstofforbrug: 1 lovforslaget er der lagt op til, at der indferes et
fradrag/tillzeg i registreringsafgiften for bade personbiler og varebiler atheengigt af deres
braendstofforbrug. For varebiler far reglerne om tilleeg/ fradrag til registreringsafgiften efter
brendstofforbruget dog forst virkning fra 1. januar 2008.

For mange varebiler kan det blive vanskeligt at beregne et sédant fradrag/tilleeg, da der i
dag mangler et grundlag for at beregne fradraget/tillegget i registreringsafgiften for
varebiler afhengigt af deres brendstofforbrug. P4 varevogne udstedes ikke et sakaldt COC
(Certificate of Conformity), der viser brendstofforbruget, og der er ikke EU-krav vedr.
brendstofforbruget for varevogne. :

Forhojelse af skalaknakket: I lovforslaget foreslas, at registreringsafgiften for nye
personbiler reduceres via en forhojelse af skalaknakket mellem 105 og 180 procents afgift
fra 65.900 kr. til 74.000 kr. En sidan forhejelse af skalaknakket gor imidlertid ikke de
billigste biler billigere, idet de ikke far glaede af forhgjelsen. Blandt de biler, som p.t.
markedsferes i Danmark, er der 25-30 forskellige modeller, der ikke fir glaede af
forhajelsen af skalaknakket, idet de i dag har en pris for afgift p4 65.900 kr.

Fradrag for 5 stierner i EuroNCAP: 1 lovforslaget foreslas, at der indferes et fradrag for
biler med mindst 5 stjerner efter EuroNCAP test for bilens sikkerhed ved kollision. Der
kan imidlertid vare en rekke problemer forbundet med at indfere et lovbaseret fradrag
efter koretgjers prastationer i EuroNCAP test.

Det er langt fra alle keretajer, der bliver testet af EuroNCAP. Visse keretgjer testes i stedet
hos andre testorganisationer. Det er heller ikke givet, at de enkelte bilmodeller testes med
det samme sikkerhedsudstyr, som de varianter, der s&lges pa det danske marked. Dertil
kommer, at resultaterne fra EuroNCAP testene ofte forst foreligger laenge efter
markedsferingen, og kunden ved derfor ikke i forbindelse med keb af bilen, om bilen kan
fa et fradrag eller ¢j.

Endelig er det problematisk at indfare et lovbaseret sikkerhedsfradrag, der athenger af
vurderinger foretaget af en privat organisation. Euro NCAP organisationen er en privatejet
organisation, hvor der kan rejses tvivl om organisationens uathzngighed.

Afgift afhaengig af design: Nar afgifisniveauet er afhangigt at bilens design, viser
erfaringerne, at der kan opsta betydelige fortolkningsproblemer i praksis. Dette gelder
ogs4 den nye kassevogns-definition. Der er samtidig tale om en ny dansk szrregel, som
bevirker, at man ikke som hidtil vil kunne sazlge kassevogne med sideruder i varekassen
(der szlges en del af disse i dag). Set fra et trafiksikkerhedsmassigt perspektiv er dette
betaenkeligt.

Uklarhed om registreringsafgift for campere: Det er uklart, om der fortsat skal betales 60 %
i registreringsafgift for nogle typer af campingbiler (cksempelvis egentlige campingbiler
opbygget pa lastbilchassier). Det fremgér eksempelvis af bemarkningerne til lovforslagets
enkelte bestemmelser i afsnittet med bemarkninger til nr. 17, at det foreslés derfor, at



satsen pa 60 pct. opretholdes som et minimum for registreringsafgiften for campingbiler.”

Tilbagebetaling/efteropkraevning af registreringsafgift: I lovforslaget er der lagt op til, at
der frem til lovforslagets ikrafttraeden 15. juni 2007 skal betales registreringsafgift efter de
hidtidige afgifisregler, men at der s efterfalgende skal tilbagebetales eller efteropkreves
registreringsafgift alt efter om kaeretgjer bliver dyrere eller billigere efter de nye
afgiftsregler.

S&danne efterreguleringer vil selvsagt give en ganske betydelig administration — bide hos
myndigheder og hos branchen.

Samtidig er der risiko for, at der i perioden frem til 15. juni 2007 vil herske sa stor
forvirring og usikkerhed pa markedet, at bilsalget vil g& delvist i sta.

Problemerne i relation ti! efterreguleringer kan illustreres med et eksempel, nemlig bil-
leasing, hvor det 1 dag er ganske uklart, hvem der skal udbetale godtgerelse eller foretage
tilbagebetaling.

Forhaejelse af tillegsafgift for privat anvendelse: Det er ikke klart, om forhgjelsen af
tilleegsafgiften for privat anvendelse for hhv. varebiler under 2,0 tons (fra 900 kr. til 5.040
kr.) og for varebiler over 3,0 tons (fra 5.040 kr. til 15.000 kr.) alene gelder for nye
varebiler:eller om der ogsé vil skulle betales en hejere tillaegsafgift for tunge varebiler kebt
for 25. april 2007.

En tung administration bliver endnu tungere

De danske bilafgifter er i forvejen komplicerede — og nu bliver de endnu mere
komplicerede. Der indfares en lang razkke nye fradrag samtidig med, at man begynder at
sondre mellem varebiler pd baggrund af deres design. '

Danske sarregler kan give betydelige problemer i praksis. Det viser erfaringeme fra
eksempelvis den sarlige danske stationcarregel.

Alle hidtidige erfaringer viser, at @ndringer, som den der nu gennemferes, farer til stor
retsusikkerhed med deraf folgende retssager og sager i Landsskatteretten.

Man anvender fortsat bilens pris som grundlag for registreringsafgiften, men bilens pris er
ikke noget godt grundlag for bilafgifier. Og 1 andre lande, hvor man har en
registreringsafgift, har man valgt at basere den pd tekniske kriterier. Det gelder
eksempelvis i Norge, hvor den engangsafgift, som betales ved indregistrering, beregnes pa
grundlag af vaegt, motoreffekt og CO;-udledninger i g/km.

Erhvervslivet rammes

I forbindelse med prasentationen af lovforslaget blev det papeggt, at et af formalene med
lovforslaget er at reducere den private anvendelse af varebiler. Med det foreliggende
lovforslag bliver det dog ikke kun dyrere for private at kebe en bil pa gule plader, men ogsa
for erhvervslivet.



Det er faktisk erhvervslivet, der kommer til at betale langt hovedparten af
afgiftsforhejelsen for gulpladebiler.

For kassevogne i vaegtklassen 2 — 2,5 tons gges registreringsafgiften fra 30 % til 50 %. I
2006 blev der solgt i alt 4.294 kassevogne i denne vagtklasse, og heraf mere end 90 % til
erhverv,

12006 blev 75 % af alle varebiler kebt af erhvervet. For kassevogne var det 97 % som blev
kebt af erhvervet, mens erhvervet stod for kebet af 62 % af de ovrige varebiler,

Det er iszr erhvervet som keber de store varebiler. I 2006 blev 96 % af alle varebiler over
3 tons kebt af erhvervet. Forhgjelsen af tillaegsafgifien for privat anvendelse af varebiler
over 3 tons mé dermed betragtes som et rent symbolpolitisk indgreb.

Endelig vil den samlede miljegevinst ved en forhejelse af registreringsafgiften for varebiler
vaere begreenset, da varebiler udger en mindre andel af bilparken og erhvervslivet fortsat vil
have behov for at kebe varebiler.

Forslagets betydning for miljs og CO:-emissioner
I lovforslaget er der lagt op til at badde person- og varebiler fir et fradrag i
registreringsafgiften athengigt af bilens brandstofforbrug.

Fradragene for keretgjer, der kerer langt pa literen, er dog ikke tilstrazkkelige til, at folk for
alvor far et incitament til at kebe en bil, der kerer kengere pa literen. I dag har folk allerede
et vist incitament til at kebe en bil, der kerer langt pa literen, idet braendstofpriserne er heje
og samtidig er der den arlige grenne ejerafgift, der athenger af bilens braendstofforbrug.

Incitamentsvirkningerne er dog begraensede. Tal fra Ferdselsstyrelsen viser, at i 2005 var
det blot 7 % af de solgte benzinbiler, der tilherte energiklasse A, som er de biler, der kerer
laengst pa literen.

I relation til det fremlagte lovforslag gelder, at de biler, der fir glede af reduktionen i
registreringsafgift, generelt vil vaere sma biler, som ikke vil kunne dekke de fleste danske
familiers transportbehov.

Det fremgar af bemarkningerne til lovforslaget, at forslaget samlet set skennes at reducere
emissionerne fra varebiler og personbiler med ca. 175.000 tons CO, &rligt pa sigt, dvs. nar
hele bilparken er blevet udskiftet.

I kampagnen "1 ton mindre”, kan man p& Miljeministeriets hjemmeside (under gode rad til
familier til at spare pd deres CO2-udslip) lase, at der kan spares 1 ton CO, arligt ved at
kere 20.000 km om é&ret i den stationcar, der kerer l&ngst pa literen, frem for i den, der
kerer kortest.

Sammenholdes dette med besparelsen pd 175.000 tons CO2 4rligt fra L 217 kan det



implicit konkluderes, at L. 217 vurderes at have en sd kraftig incitamentsvirkning, at
175.000 familier i lebet af en arraekke vil ga fra at have en bil, der kerer kortest pa literen,
til at kebe en tilsvarende bil, der kerer langst pa literen.

De Danske Bilimporterer tvivler pa, at incitamentsvirkningen af et fradrag i
registreringsafgiften pa nogle tusinde kr. vil veaere s kraftig.

Pa baggrund af ovenstidende forventes det fremlagte forslag kun at give en begrenset
reduktion i1 den gennemsnitlige CO;-udledning fra nye personbiler. Det vil derfor fortsat
veere svert for Danmark at nd ned pd EU malet om en gennemsnitlig udledning pa 130 g
COYkm i 2012. I 2004 var den gennemsnitlige CO,-udledning fra nye personbiler i
Danmark pd 166 g CO»/km (mod 163 g COz/km i snit i EU).

Hvis Danmark ensker at nd CO,-malsetningerne, krever det en mere gennemgribende
reform af bilafgifterne.

Forslagets betydning for trafiksikkerheden

I'lovforslaget foreslas, at der gives en rekke mindre sikkerhedsfradrag for forskellige typer
af sikkerhedsudstyr. Der er dog tale om fradrag for udstyr, som er pd vej til at blive
standardudstyr. Afgiftssystemet fremmer saledes pad ingen made innovation og
teknologiske fremskridt pa sikkerhedsomradet.

Dertil kommer, at lovforslaget ikke ger det mere attraktivt at kebe en bil med det mest
moderne sikkerhedsudstyr. Beskatningen af sikkerhedsteknologiske fremskridt udger
séledes fortsat mere end 200 %.

Pa varebilsomridet kan forslaget medfere en forringelse af sikkerheden, idet incitamentet
til at kebe varebiler uden sideruder bag fareren eges. Dermed fremmes keretajer, hvor
udsynet er begrenset, og det kan komme til at g& ud og trafiksikkerheden, jf. blandt andet
diskussionen om cyklistspejle pa lastbiler.

Hvor sikker den danske bilpark er athanger i hej grad af, hvor stor andelen af zldre biler
er. Eldre biler er langt mindre sikre end nye biler. Eksempelvis viser analyser fra det
svenske forsikringsselskab Folksam, at risikoen for at blive drzbt ved et frontalt
sammensted 1 biler fra 2000-2004 er reduceret med hele 90 % ift. biler fra starten af
1980’emne.

Forslaget vil formentlig ikke f& naevneveerdi betydning for den danske bilparks
gennemsnitsalder. I dag er danske biler i snit 9,1 ar gamle og 40 % er mere end 10 &r
gamle.

Ifelge forslaget vil det arlige bilsalg (personbiler) stige med 5.000 keretajer som folge af

omlzegningen. Set 1 forhold til en bestand af personbiler p&d mere end 2 millioner keretojer,
er det indlysende, at forslaget ikke vil @ndre pa bilparkens alder.

Afsluttende bemeerkninger



Regeringens forslag ferer ikke til en navneveerdig reduktion i COr-emissionerne fra
transportsektoren. Forslaget giver ikke andre miljemassige fordele og det fremmer heller
ikke trafiksikkerheden.

Forslaget har derimod en rzkke uheldige konsekvenser. Farst og fremmest for bilbranchen,

der rammes hérdt som felge af de manglende overgangsregler for lagerbiler. Hertil
kommer, at man ger et i forvejen komplekst afgiftssystem endnu mere kompliceret.

Safremt der er spergsmal til ovenstdende, eller safremt der enskes en nermere uddybning,
star vi naturligvis til disposition.

Med venlig hilsen

Bent Mikkelsen
Adm. direktor



A D6

DET BKOLOGISKE RAD
FREMTIDENS MILJ@ SKABES | DAG

30. april 2007

Til Skatteministeriet

Det @kologiske Rads hgringssvar pa lovforslag L 217 om aendring af registreringsafgiftsioven

Klimapavirkningen fra transporten stiger ar for &r og udger en stadig sterre andel af den samlede danske
klimaudledning. Der er derfor behov for et gennemgribende indgreb over bilernes energiforbrug og udledning af
klimagasser. Dette opfyldes ikke med regeringens forslag tit omlaegning af bilafgifter. Der er behov for en langt
mere radikal omiaegning for at sikre, at trafikken ogsa yder sit bidrag til at nd Kyoto malsztningerne.

Forslaget medfarer, at der kommer flere biler. De sma varebiler bliver 35.000 tit 45.000 kr billigere, om end der
skal betale hgjere arlig afgift ved brug som privat bil. Og biler pa hvide plader bliver ifglge de anfarte
regneeksempler ogsa billigere. Resultatet vil vaere flere biler og mere treengsel - og en gget forurening, som
maske vil modsvare den reducerede forurening som falge af, at bilkeberne far incitament til at vaelge en mere
brazndstofekonomisk bil.

De helt store SUV og PMV varebiler bliver dyrere, men ikke noget som tilnsermelsesvis svarer til, hvad de ville
koste pa hvide plader. Disse omlagninger er slet ikke af et omfang, sa bilkeberne holder op med at kebe de
store biler pa gule plader til privatbrug. Det er meningsiast, at singles og to bils familier skal kunne spare penge
ved at udnytte muligheden for privat kersel i biler pa gule plader, mens almindelige familier med bern skal betale
mere. Vi ansker et stop for denne loviige omgaelse af reglerne om erhvervskaretajer - privatkersel i biler pa gule
plader skal forbydes. Kontrol heraf vil ikke vaere vanskeligere end at kontroliere, at tillaegsafgiften betales for
biler der benyttes til privat kersel. Hvis man ikke vil forbyde privatkarsel i biler pa gule plader, bgr
registreringsafgiften for alle starrelser biler pa gule plader sattes op til 95%, som tidligere gjaldt for varebiler
under 2 t, samtidig med at den foreslaede tillaagsafgift bevares.

For personbiler sker en differentiering af registreringsafgiften efter energiforbrug. Det statter vi. Men
differentieringen er alt for lille. Den betyder, at biler der kun kerer 10 km pa en liter p& benzin — hvilket er virkeligt
ringe - bliver 6.000 kr dyrere. Differentieringen for dérlig benzingkonomi burde have veeret starre, f.eks. 4.000 kr
ekstra pr km laengere pr |, svarende til belabet for de energieffektive biler.

Afgiftsnedszettelsen for energieffektive personbiler pa 4.000 kr pr km, der keres laengere pr liter, er udmaerket.
Det har en starrelsesorden, s& det kan f& betydning for prisen. Der burde af hensyn til den samiede miljgeffekt
stilles krav om, at dieselbilerne har partikelfilter for at kunne f4 energirabatten. Lige nu kan vi forvente en
stigning i antal dieselbiler, hvoraf mange ikke vil have partikeffiiter. Det er ikke et miljgvenligt alternativ.

Afgiftsnedszetteisen er dog slet ikke tilstraekkelig til at sikre, at meget energieffektive biler, som er vaesentligt
dyrere at producere, sasom hybridbiler, vil blive solgt i Danmark. Der ber derfor laves en ekstra midlertidig
afgiftsnedsaettelse for disse biler.

Blegdamsvej 4B, DK 2200 Kobenhavn N. Telefon: 33 15 09 77. Telefax: 35 37 36 76
http:liwww.ecocouncil.dk/ e-mail: info@ecocouncil.dk
Det kologiske Rad er en ferening, som arhejder for en baeredygtig udvikling i Danmark og plobalt,
o udgiver tidsskriftet Global @kologi



Der sker et fradag i afgiftsgrundiaget pa 2.000 kr for personbiler med 5 stjerner i sikkerhedstesten og pa 2.500
for ESP, som ogsa oger sikkerheden vassentligt. Det er en meget lille bel@nning for at kere sikre biler og svarer
slet ikke til samfundets besparelse ved at bhilerne bliver mere sikre.

Der sker en forhajelse af bundfradraget for personbiler, s& de generelt beskattes lavere. Det er den forkerte vej
at ga. Det betyder, at personbiler, selv de allersterste, generelt bliver billigere. Der sker samtidig med at den
kollektive trafik over en laengere periode er blevet dyrere og dyrere. Konkurrenceforholdet mellem
Transportformerne forrykkes derfor til ugunst for de miljgvenlige og trafiksikre alternativer. Det @ger behovet for
at der indfgres traengselsafgifter i de starre byer.

Opsummering.
Det Gkologlske Rad foreslar:
Privatkersel i biler pa gule plader forbydes
* Insker man ikke at forbyde privatkersel i biler pa guile plader, ssettes afgiften op til 95% for alle
starrelser varebiler. Samtidig @ges den arlige afgift for privatbenyttelse, f.eks til det dobbelte af det i
lovforslaget forestaede.
e Afgiftsforhejelsen for biler, der kerer mindre end 16 km/ benzin og 18 km!/l diesel ages til 4.000 kr pr
mindre kart km pr |
e Afgifisknaekket ages, s& den samilede afgift pa de billigste energivenlige og sikre biler er konstant
Det foreslaede afgiftsfradrag for 5 stierner i sikkerhedstest og for ESP eges med 50%
» Afgiften pa seerligt energieffektive biler, som er dyrere at producere - lempes midlertidigt, sa de bliver
konkurrencedygtige tilsvarende den tidligere sakaldte LUPO fov.

Christian Ege
Formand for Det @kologiske Rad
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DONG Energy A/S
Agern Alle 24-28
2970 Hersholm

T 4517 1022
Fax 4517 10 44

www.dongenergy.dk
CVR-nr, 36 21 37 28

Skatteministeriet

Hering vedr. L 217 - Forslag til lov om aendring af 1. maj 2007
registreringsafgiftsloven og vaagtafgiftsioven

Regeringen har den 25.04.2007 fremlagt ovennzsvnte lovforslag (i det felgende
kaldt L. 217). DONG Energy vil i den forbindelse foresla den nedenfor beskrevne
tilffajelse til lovforsiaget. DONG Energy’s forslag er positivt eller neutralt for
statens provenu, og vil fierne en barriere for indfarelse af naturgaskeretejer,
som ellers vil blive indfert med L 217.

Begrundelse
L 217 indferer nogle graenser for breendselsforbruget, som afger
afgiftsbelastningen:

« Etfradrag i registreringsafgiften pé 4.000 kr. pr. km/liter, bilen karer
mere end 16 km/liter for benzinbiler og 18 km/liter for dieselbiler.

» Ettillaeg til registreringsafgiften pa 1.000 kr. pr. km/liter, bilen karer
mindre end 16 km/liter for benzinbiler og 18 km/liter for dieselbiler.

Der er ikke angivet tilsvarende graenser for naturgasdrevne keretgjer. Der findes
p.t. ingen naturgasdrevne keretajer i Danmark, men for ikke at forhindre
muligheden for indferelsen af naturgasdrevne karetajer, foreslas det at angive
en tilsvarende knaek-graense for disse, sa afgiftsbelastningen er kendt.

Forslag til tilfejelse

Det anbefales, at graensen fastlaegges s& den svarer til den samme CO.-
udledning som graensen for dieselbiler. COz-udledningen er 2,654 kg. pr. liter
diesel og 2,256 kg. pr. m® naturgas. Det anbefales derfor at anvende falgende
knaekgraense for naturgas:

2,256/2,654 x 18 km/m?® = 15,3 km/m?®
Knaekgraensen svarer til en CO.-udledning pa 147 g/km for bade diesel og

Side 1/2
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naturgas. Vores ref. FLS-033355 2 002

For at g@re det mere operationelt foreslas det at anvende graenseveerdien 15
km/m?®, som svarer til en afrunding pa 2%.

Provenueffekt for staten

Der szelges p.t. ingen naturgasbiler i Danmark. Der vil derfor udelukkende vaere
en provenueffekt for staten ved et eventuelt fremtidigt salg af naturgashbiler i
stedet for benzin- eller dieselbiler.

En naturgasbil koster mere end en tilsvarende benzin- eller dieselbil fra
fabrikken, typisk ca. 20.000 kr. for personbiler. Ved salg af en naturgasbil i
stedet for en benzinbil vil der derfor, alt andet lige, vaere en gget afgiftsbetaiing
tit staten pa 180% x 20.000 kr. = 36.000 kr.

En naturgasbil har nogenlunde samme energieffektivitet som en benzinbil. En
benzinbit med et breendselsforbrug pa graensevaerdien 16 km/liter benzin vit
derfor kunne erstattes af en tilsvarende naturgasbil med et forbrug pa 19,25
km/m?®, nér der tages hensyn til braendvaerdien i de to breendsler. Med den
foresldede knask-graense for naturgas vil der blive tildelt en afgiftsletteise pa
19,25 - 15) x 4.000 kr. = 17.000 kr.

Nettoeffekten for staten vil altsa vaere et eget provenu pa 36.000 - 17.000 kr. =
19.000 kr.

En alternativ knaskgraense kunne vaere 11 km/m®. Med denne graense vil
regnestykket for statens provenu se saledes ud:

Merindtaegt pga. merpris ab fabrik: 36.000 kr.
Reduktion i registreringsafgift: (19,25 - 11) x 4.000 kr. = 33.000 kr.
Nettoeffekt for statens provenu: + 3.000 kr.

Denne model vil vzere taettere pa at vaere provenuneutral for staten, men dog
fortsat veere positiv. Med denne model vil man med de samme afgiftsindtaegter
fremme anvendelsen af keretejer, som udleder mindre CO; end en tilsvarende
benzinbil.

Med venlig hilsen
DONG Energy

Knud Pedersen
Energiskonomi
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Domstolsstyrelsen

Skatteministeriet St. Kongensgade 1 - 3
Nicolai Eigtveds Gade 28 1264 Kobenhavn K
. Tif. 70 10.33 22
1402 Kebenhavn K Fax 7010 4455
post@domstolsstyrelsen.dk
Sendt pr. mail til: pafgfi@skm.dk CVR nr. 21-65-95-09

EAN-nr. 5798000161184

KKC10308/Sagsbeh. KKC
J.or. 4104-2007-11.2

dir.tlf. 33929580
mail kkc@domstolsstyrelsen.dk

- 30. april 2007

Forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven og vagtafgiftslo-
ven (Omlagning af bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen
m.v.)

Skatteministeriet har i mail af 25. april 2007 anmodet om Domstolsstyrelsens
bemarkninger til ovennavnte forslag.

Domstolsstyrelsen skal udtale, at det fremsendte forslag ikke giver anledning
til bemarkninger.

Med venlig hilsen
Gerd Sinding

[Her indszttes en eventuel genpartstekst]
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Til

Skatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K

sendt til pafgft@skm.dk

Finansradets hgringssvar til forslag til lov om aendring
af registreringsafgiftsioven og vaegtafgiftsloven — Deres
j.nr.: 2006/511/0088

Finansradet takker for modtagelsen af ovennaevnte lovforslag i teknisk
hering og for muligheden for at fremkomme med bemaerkninger.

Lovforslaget har ikke givet anledning til kommentarer fra Finansradets side.

Med venlig hilsen

Mick Thimm Sayed

Direkte 3370 1080

mts@finansraadet.dk

30. april 2007

Finansradets Hus
Amaliegade 7
1256 Kebenhavn K

Telefon 3370 1000
Fax 3393 0260

mail@finansraadet.dk

www.finansraadet.dk

Kontakt Mick Thimm Sayed
Direkte 3370 1074
mis@finansraadet.dk

Journalnr, 622/06
Dok, nr. 168305-v1




Fra: Postkasse Afgifter

Til: Lillian Bech <lb@skm.dk>

Modtaget: 26-04-2007 12:16:26

Emne: Videres.: Svar: Lovforslag i hering

Skatteministeriet
Afgifter
33923392
pafgft@skm.dk

>>> "Haringer" <Hoeringer@fbr.dk> 26-04-2007 09:21:41 >>>

Forbrugerradet har af ressourcemaessige arsager ikke mulighed for at
-forholde os til L 217 - Forslag til lov om zendring af

registreringsafgifisloven og vaegtafgiftsioven (Omlzegning af

bitbeskatningen for at mindske CO2-udledningen m.v.). Forbrugerrédet kan

séledes ikke tages til indtaegt for at stette forslaget eller for at gere

det modsatte,

Med venlig hilsen

Claus Jergensen
Miijepolitisk medarbejder
Forbrugerradet

>>> "Postkasse Afgifter" <pafgft@skm.dk> 25-04-2007 14:20:47 >>>
Vedheeftet loviorslag, resume, haringsbrev og heringsliste. Haringsfrist
tirsdag den 1. maj 2007, kl. 12,

Med venlig hilsen
Liflian Bech

Skatteministeriet
Afgifter
33923392
pafgft@skm.dk
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$320070502112829453 [DOR383088].TXT
Fra: Mads Grennegaard <mg@frr.dk>
Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>
cc: Gruppe - Skatteudvalget <Gruppe_-_skatteudvalget@frr.dk>; Helle
Ebsen <heb@frr.dk>; Michael Rugaard <mrg@frr.dk>; prh@frr.dk <prh@frr.dk>; Tommy
Jensen <toj@frr.dks
Modtaget: 01-05-2007 12:28:30
Emne: Haringsvar (omlagning af bilafgifter mv.)

FRR takker for muligheden for at kommentere lovforslaget.
FRR kan generelt tilslutte sig forslaget og dets intentioner.

Dog mener FRR, at lovforslaget i sin nuvarende udformning medfarer en
unedig stramning af registreringsaf?iften for_gulpladebiler, der ligger i
feltet mellem 2 tons og 2,5 tons tilladt totalvagt, idet
registreringsafgiften stiger fra de nuvarende 30 pct. til 50 pct.

FRR foreslar derfor, at den foresliede udformning af
registreringsafgiftsiovens § 5, stk. 2 tilrettes, sd 2,5 t nedsattes til
2,0 t. Pa_den made bevares den lave afgift pd 30 pct. for varevogne over 2

tons totalvagt, som fra fabrikken er indrettet som kassevogn uden
sideruder.

Hvis_ikke man nedsztter afgiften for varebiler mellem 2 tons og 2,5 tons
totalvagt, skaber man et incitament til at virksomhederne anskaffer
varevogne, der er storre_end nsdvendigt, hvilket vil give en unadvendig
merbelastning af C02 udslippet og s1id pa veje.

Med venlig
hilsen

Mads
Greonnegaard

Skattekonsulent

Telefon 3634 4422
Fax 3634 4444
E-mail mg@frr.dk
Internet www . frr.dk

Side
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Foreningen af Statsautoriserede Revisorer

Kronprinsessegade 8, 1306 Kgbenhavn K. Telefon 33 93 91 91
Telefax nr. 33 11 09 13 e-mail: fsr@fsr.dk Internet: www.fsr.dk

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

E-mail: pskadm@skm.dk

31. april 2007

nea/mbl (X:\Faglig HORSVAR\2007\H056-07.doc)

Forslag til lov om wendring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven (Omlzgning
af bilbeskatningen for at mindske CQO:-udledningen m.v.) Teknisk hering,

Skatteministeriet har 25. april 2007 fremsendt ovennzvnte udkast med anmodning om
bemzarkninger.

Foreningen af Statsautoriserede Revisorer har falgende kommentarer til forslaget:

Autocampere:

FSR mener, at der mangler overgangsbestemmelser vedrerende autocampere.
Skatteministeren har dog udtalt til medierne, at der vil blive udarbejdet til et preeciserende
&ndringsforslag i relation til autocamperne.

Det synes uklart, om der ogsa kan opnds behandling efter de hidtidige regler, hvis f.eks. en
autocamper er kobt i udlandet inden fremsacttelsen. FSR beder ministeriet praecisere dette.

"Handvzerkebiler”:

Det er nzvnt i lovforslaget, at der indferes saerregler med hensyn til kassevogne og pick-up
trucks (de sakaldte "handverkerbiler’”) mellem 2,5 og 3 ton samt over 3 ton, som fortsat
afgiftsbelaegges med 30 %,

Der tages dog ikke stilling til kassevogne og pick-up trucks (de sikaldte "hindvarkerbiler”)
mellem 2 og 2,5 ton, hvilket bevirker at biler i denne sterrelsesorden afgiftsbelegges med 50
% i stedet for de tidligere 30 %. Det er usikkert, om det er hensigten, at disse biler skal
belaegges med hajere afgift end hidtil. Ministeriet bedes przecisere, om dette er hensigten.
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Eksport af gamle biler: ' |
Der tages i lovforslaget ikke stilling til, hvordan registreringsafgiften beregnes ved eksport af |
gamle biler, nir de nye regler traeder i kraft.

Det fremgar af lovforslagets overgangsbestemmelser, at bilens vurdering i forbindelse med
eksportgodigerelse sker efter de nye regler for registreringsafgiften efter d. 15. juni 2007.

Ved eksport tages der udgangspunkt i salgsvaerdien pa det tidspunkt, hvor bilen udferes af

landet, dvs. en mindre vardi i forhold til bilens veerdi pa kebstidspunktet eller vardien ved

indferslen af bilen til Danmark. Hvis man valger at lade bilens vurdering i forbindelse med
eksportgodigerelse ske efter de nye regler for registreringsafgiften, vil der opsti muligheder

for at eksportere f.eks. brugte varevogne, som efter de nye regler er steget i registreringsafgift,

og derved blive bedre stillet end i gjeblikket. Omvendt vil personer, der eksporterer en

personbil, risikere at blive darligere stillet ved eksporten. Ministeriet bedes anfare, hvordan
registreringsafgiften pa gamle biler, der eksporteres, skal beregnes, for at forhindre usikkerhed
pa omradet. f

Ikrafttraedelse af fradrag/tillseg i registreringsafgiften for varebilers benzinforbrug: *
Det fremgér af lovforslaget, at reglerne vedrarende fradrag/tilleeg i registreringsafgiften for ‘
benzinforbrug for varebiler farst traeder i kraft d. 1. januar 2008. Det foreckommer mest

hensigtsmassigt, om reglerne traeder i kraft samtidig. FSR kender dog ikke den na&rmere
baggrund for denne del af forslaget.

---00000---
Safremt der er spergsmal til ovenstaende, stir foreningen gerne til ridighed.

Med venlig hilsen

Niels Ebbe Andersen
fagdirektor




Foreningen Danske Revisorer

Munkehatten 32 - 5220 Odense S@ Telefon 65 93 25 00 ' telefax 65 93 25 48
Webadresse: www.fdr.dk - E-mail: sekretariat@fdr.dk

Skatteministeriet

Afgifter

Lillian Bech

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K
Odense den 30. april 2007
H4141 -07
0275 - TK

Hering: Forslag til ldv om gendring af registreringsloven og vaegtafgiftsloven ( Omigegning af

bilbeskatningen for at mindske CO2 — udledningen mv. )

Lovudvalget i Foreningen Danske Revisorer har ikke bemarkninger til ovenstaende.

Med venlig hilsen
Foreningen Danske Revisorer

Tom Karstensen
direkter
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Fra: "Jesper Kiholm Andersen” <Jesper.Kiholm@Skat.dk>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

Modtaget: 30-04-2007 14:19:45

Emne: Haringssvar til forstag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven og

veegtafgiftsioven

Til Skattemninisteriet

Departementet

Hearingssvar til forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven {Omisegning
af bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen mv.)

Skatterevisorforeningen takker for det modtagne materiale og kan i den forbindelse meddele, at vi ikke
har bemaerkninger til det modtagne lovforslag.

Med venlig hiisen

Jesper Kiholm
Specialkonsulent

Skatterevisor / Master i Skat

Formand for Skatterevisorforeningens Skatteudvalg
Skattecenter Tender

Plantagevej 37

6270 Tender

Telefon; 72389468

Mail: jesper.kiholm@skat.dk

Mobiltelefon: 20487375



Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kpbenhavn K.

E-post: pafgft@skm.dk

L 217 Forslag til lov om andring af registreringsafgiftsioven og
vagtafgiftsioven.

FDM har modtaget forslag til lov om sndring af registreringsafgiftsloven og
veegtafgiftsloven og skal i den anledning fremsaette falgende bemaerknin-
ger.

Generelle bemzerkninger

FDM skal indledningsvist forholde sig til lovens erkleerede m8l om at frem-
me incitamentet til at vaelge mere braendstofgkonomiske og sikre biter jf.
lovforslagets alm. bemaerkninger afs. 1. FDM vil gerne understrege, at dis-
se malsztninger til fulde deles, men det ma desvaerre samtidigt konstate-
res, at de valgte virkemidler set fra FDM ikke i tilstraekkeligt omfang ma
forventes at fore til malopfyldelse. Det skal sledes beklages, at der kun
sker en ganske minimal afgiftsiempelse for hovedparten af bilparken, her-
under for de bilmodeller som FDM ud fra en faglig vurdering vil betegne
som vaerende sdvel sikre som miljgvenlige.

Ingen reel betydning for familiebllerne

Forslaget vil kun give marginale lempelser for familiebiler, der dels opfylder
malet om stor sikkerhed, og dels besidder bedst mulige miljsegenskaber.
En afgiftslempelse i stgrrelsesordenen 10.000 kr. for en familiebil, zndrer
ikke kgbsincitamentet. Selv for de fa familiebiler, der oplever et relativt
stort fald, eksempelvis en Opel Astra 1,3 CDTI wagon, er a&ndringen gan-
ske beskeden. Naevnte bil koster 300,000 kr., og vil efter omlaegningen
opnd en samlet prisreduktion p§ omkring 7 pct. Dette vurderer FDM er util-
straekkeligt for at bilisterne i stigende grad vzelger en sddan bil. Det i ek-
semplet naevnte kgretgj udmaerker sig ved saerdeles god braendstofgkono-
mi (21 km/i), partikelfilter samt hgj aktiv og passiv sikkerhed (ESP, 6 air-
bags og S Euro NCAP stjerner). Endvidere er der tale om en moderne bil,
der faktisk ogs8 i funktionalitet kan leve op til betegnelsen familiebil. Des-
vaerre vil denne samt alle andre reelle familiebiler stadig vasre uden for
pkonomisk reekkevidde for de fleste,

1. maj 2007

Dir, tIf.
+45 4527 09 24

Dir. fax
+45 45 27 09 88

E-mail
tmk@fdm.dk

Politisk sekretariat
Firskovvej 32
Pastboks 500
2800 Kgs. Lyngby

TIf. +45 70 13 30 40
Fax +45 4527 09 93

CVR nr, 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www . fdm.dk



Smd, usikre biler fremmes

I stedet fremmes en raekke meget sma biler, der dels er uanvendelige for
de, der har en hel familie at transportere, og dels langt fra alle kan leve op
til, hvad der kan betegnes som en sikker bil. Eksempelvis vil en Chevroiet
Matiz blive ”belszinnet" med en procentvis meget stor afgiftssaenkning, selv-
om bilen kun har opndet 2 V2 stjerne | Euro NCAP testen og tilmed vurderes
at give livstruende skader ved sidekollisioner. En anden smabil der far stor
nedslag i afgiften er Kia Picanto, der kun har opndet 3 stjerner i Euro NCAP
testen. FDM kan ikke anbefale kgb af biler med mindre end 4 stjerner i Eu-
ro NCAP testen.

Tvivisom effekt for miljpet

Det fremgar af lovforslaget, at det med stor usikkerhed estimeres at effek-
ten af afgiftsomlaagningen vil betyde en reduktion af CO2-udledningen fra
person- og varebiler med 2 pct., nar hele bilparken er udskiftet om 15 3r
eller mere. Det fremgar endvidere, at en stor del af CO2 reduktionen ven-
tes at komme fra udsklftnmgen af varebiler med personbiler. Her vil FDM
dog gore opmeaerksom pa at flertallet af de varebiler, der er solgt til private,
reelt er varevognsudgaver af MPV'er typisk udstyret med moderne diesel-
motorer med lavt braendstofforbrug, hvorfor FDM vurderer, at det er yderst
tvivisomt om denne del af lovforslagets regnestykker holder i praksis.

@nskes en umiddelbar effekt for CO2-udledningen er det tankevaekkende,
at der ikke i lovforslaget er indeholdt overvejelser om at fremme brugen af
blobraendstoffer Netop brugen af biobraendstoffer vil langt hurtigere kunne
opnd en tllsvarende eller endog stegrre CO2 reduktion. Der skal henvises til
at EU’s ministerrad ved flere lejligheder har vedtaget at blobraendstoffer
skal indgd i medlemslandenes energrstrategler hvilket ogsa afspejles i re-
geringens energiudspil af 19. januar d.3a.

Klimaet sikres, men ingen fremme af partikelfiitre

Det kan noteres, at dieselbiler far en stadig stgrre markedsandel. I en raek-
ke EU-lande er andefen oppe pa 70 pct. Dette er set fra FDM en positiv
udvikling, og det ma forventes at dieselandelen i Danmark vil stige fra de
nuvaerende 25 pct. til 50 pct. af nyvognssalget.

Hvad der er mindre hensigtsmaessigt er, at lovforslaget ikke samtidigt sik-
rer, at ogsé det lokale milje og ikke kun kllmaet sikres. Den nuvaerende
lovgivnings fradrag for partikelfiltre er pa kr. 4. 000 men trods dette szel-
ges stadig kun et fatal af dleselbllerne med et sadant filter. I vore nabolan-
de er partlkefflltre standard pa de fleste biler. I Danmark er der reelt en
effektiv afgift pd 180 pct. + moms pa den del af udgiften der ligger udover
fradraget. FDM finder derfor at fradraget for partikelfiltre ber gges til den
faktiske omkostning til filtre eksempelvis dog max. kr. 10.000.

Ny teknologi hindres stadig

De i lovforslaget yderst begraensede afgiftslempelser for miljsvenlige biler
vil efter vor opfattelse ikke gavne udbredelsen af nye teknologiske lgsnin-
ger. Det giver ikke megen mening, at en hybridbil som eksempelvis Toyota
Prius stadig afgiftspaleegges med over 200 pct. af dens banebrydende tek-
nologi. Denne bil vil stadig koste taet pa 400.000 kr. og derfor effektivt
holdes ude af det danske marked.




Faerdselssikkerhed

Pkt. 22 (§ 8, stk. 7) Forslag tll yderligere sikkerhedsfradrag

Det er med undren at FDM kan konstatere, at lovforslag, hvis malszetning
er at gge sikkerheden, kun indeholder en afgiftsmaessig lempelse for en
yderst begraenset reekke sikkerhedsanordninger i bilen. Dette betyder, at
en lang raekke nyere sikkerhedstiltag stadig vil blive pélagt en prohibitiv
hgj afgift, hvilket ikke harmonerer med den politiske mglsaatning. Vi skal i
denne forbindelse henvise til Feerdselssikkerhedskomissionens oplaeg til
revision af strategier og indsatser i Handlingsplanen for perioden frem til
2012, Heri findes , udover en raekke konkrete forslag til teknologiske og
keretekniske Igsninger, ogsa en anbefaling af at udbredelsen af sikker-
hedsudstyr fremmes gennem bl.a. reduktion i afgifterne,

Felgende anordninger kunne med fordel inkluderes i lovens § 8 stk. 7.:

* Adaptiv fartpilot (en fart pilot, der automatisk nedsaetter bilens ha-
stighed, hvis afstand til forankgrende bliver for lille)

« Adaptive forlygter (kurvelys - forlygter, der falger forhjulenes drej-
ning og dermed sikrer bedre oplysning i vejsving)

+ Isofix-beslag (eksempelvis Ford har disse pa listen over ekstraud-
styr, under alle omsteendigheder palagges de fuld afgift).

» PreSafe (en elektronisk overvagning af bilen, der automatisk ved
tegn pa at bilen er ved at forulykke strammer sikkerhedsseler, un-
dervogn, lukker ruder og soltag m.v.).

» eCall (fremtidens automatiske EU-standardiserede ngdopkaldssy-
stem. Allerede monteret i eksempelvis Peugeot 207).

e Automatisk daektryksmaler

+ Alarm ved vognbaneskift (giver signal, hvis bilen ved landevejsfart
overskrider vognbanestriber uden aktiveret afviserblink)

* Bakspejl, der holder gie med om fgreren falder i sgvn.

Listen er ikke udtemmende og en lovgivning ma som minimum 8bne mu-
lighed for en Igbende vurdering om inkludering af fremtidige sikkerhedsan- -
ordninger.

Endelige m3 det anbefales at fradraget for ESP gges fra de nuvadrende
4.000 kr., idet der stadig er en raekke biler, herunder sma biler, der frem-
mes af lovforslaget, men som ikke har ESP. Dette er problematisk, idet
FDM vurderer at netop ESP er en af de vaesentligste sikkerhedsanordninger
i moderne biler — ESP hindrer ulykken i stedet for kun at afbgde dens virk-
ning.

Pkt. 22 Sikkerhedsfradrag - Euro NCAP

Det er med tilfredshed at FDM kan konstatere, at den uafhangige testor-
ganisation EURQ NCAPs vurderinger af bilers sikkerhed inkluderes som en
parameter i dansk lovgivning.




FDM vil dog ggre opmaerksom pa en reekke praktiske problemstillinger i
forbindelse med Euro NCAP sikkerhedsfradraget som det er formuleret i
lovforslaget.

* Selv om en stigende andel af de nye biler testes af Euro NCAP er
det ikke alle der er med. :

* Bilmodeller markedsfgres ofte far en test er udfgrt eller resultatet
kendes. Der er eksempelvis endnu ikke fastlagt en testdato for den
nye Kia Ceed. For at sikre Ilgebehandhng, ma det sikres, at de bili-
ster, der har investeret i en bil, der pa kebstidspunktet endnu ikke
er testet, men efterfelgende opnar 5 stjerne i Euro NCAP testen, far
afgiften reguleret.

Det skal endvidere bemaerkes, at Euro NCAP testen er en test der viser
hvor sikker en bil er, hvis den kegrer ind i en fast genstand (eller en bil af
samme vaegt/storrelse). Dette indebaerer, at antallet af stjerner ikke kan
sammenlignes melliem forskellige bilsterrelser. Det betyder endvidere, at
desto sterre/tungere bil desto vanskeligere er det at opnd de maksimale 5
stjerner. En lille bil vil selv med en topkarakter i testen vaere mindre sikker
at opholde sig i, end i en stgrre bil, hvis de to kolliderer,

Pkt. 16 Varebiler uden sideruder

Det er FDMs vurdering, at forslaget om at sondre meliem varebiler og ikke-
varebiler ud fra om der er vinduer bag fgrerszedet, kan lede til en forringel-
se af sikkerheden. Lovforslaget vil fremme varebiier, hvor udsynet er be-
graenset, og det kan komme til at g8 ud over trafiksikkerheden pa samme
vis som det er tilfeeldet med hgjresvingende lastbiler. FDM foresidr derfor,
at det fortsat tlllades at have en siderude bag fareren i hgjre side i varebi-
ler samt at det ogsa fortsat tillades at have en bagrude.

Pkt. 17 autocampere

Det fremgar af lovforsiagets pkt. 17, at der for autocampere ved afgiftsbe-
rigtigelsen kan ses bort fra udgifterne til beboelsesindretningen. I lovfors-
iagets bemazerkninger til pkt. 17 omtales endvidere at autocampere typisk
bestar af et chassis og en beboelsesdel. FDM skal henlede opmaerksomhe-
den pd, at der findes talrige autocampere, hvor disse opbygges i en hethed
fra fabrikken og det derfor | praksis vil veere vanskeligt at lave den i lov-
forslaget taenkte sondring mellem chassis og beboelsesdel, og at dette kan
lede til for hgjt grundlag for afgiftsberigtigeise.

Det fremgar endvidere, at kravet for at opnd den mere lempelige afgift for
autocampere begraenses til modeller med mindst 4 sovepladser. Set fra
FOM er dette en ungdvendig sondring, der blot risikerer at lede til kgb af
sterre autocampere end det reelle behov. Dette strider i sa fald mod lov-
forslagets mlljfamae55|ge malsatninger. Det er FDMs forstaelse at Iovforsla-
get har til form3l at hindre biler der reelt ikke er autocampere i at opna
afgiftslempelse, men FDM foreslar at kravet formuleres fra 4 egentlige so-
vepladser til blot egentllge sovepladser. Det bgr endvidere preeciseres,
hvad der konkret forstds ved egnet til ophold og beboelse.




Forhgjelse af tillaegsafgift ber Ikke omfatte allerede indgiede kgbs-
aftaler

Mens forstag om aendrlng af registreringsafgiftsloven lader t|dspunktet far
kebsaftalens mdgaelse veere afggrende i relation til de foresl8ede afgifts-
forhﬂ]elser sdledes at kpbere der i god tro forinden 25. april 2007 har ind-
gaet aftale om kab af de typer kegretgjer der foreslas afgiftsforhejet undta-
ges fra afgiftsforhgjelserne, ses forslag om andring af veegtafgiftsloven
ikke at hylde samme princip, hvilket FDM finder betaenkeligt. Dette vil have
som felge, at kgbere der i god tro forinden 25. aprll har indgaet aftale om
kagb af varebil til privat brug med tilladt totalvaegt pa under 2000 kg eller
over 3000 kg vil blive palagt en forhﬁJelse af den arllge tillzegsafgift for
privat brug pa henholdsvis 4140 kr/arligt og 9960 kr/arllgt For at undga
den naevnte uhensigtsmaessige virkning vil FDM foresld en overgangsord-
ning, sdledes at kgbere af de bergrte karetgjstyper, der kan dokumentere
at have mdgaet skriftlig aftale om kgb forlnden 25. april 2007, fritages for
de foreslaede forh;ajelser af tlllaegsafgn‘t sd laenge kgretgjet er registreret
med kgber som ejer, séledes at de pagaeldende karetzjer farst ved et
eventuelt senere ejerskifte vil blive omfattet af de foresldede forhgjelser.

Det begr praeciseres at dokumentationspligten i medfgr af §4, stk. 2
pahviler seelgende forhandler og ikke kgber

Forslag om @ndring af registreringsafgiftsloven fastsiar i §4 stk. 2 at be-
tmgelse for afgiftsbehandling ifglge tidligere afgiftsregler pa aftaler om kgb
indg3et far 25. april 2007 er, at dokumentation for kgbet er indgivet til de
statslige told- og skattemyndigheder senest den 15. juni 2007. FDM finder
at det kan give grundlag for tvister mellem szlger og keber, safremt loven
undlader at pracisere hvilken af kgbets parter der har denne pligt. Efter-
som det er den erhvervsdrivende forhandler der har ansvar for registrering
af kgretgjet, finder FDM at det ogsa vil vaere naturligt at palaegge den er-
hvervsdrivende forhandler den omtalte dokumentationspligt, hvilket FDM
derfor skal foresld tilfajet den omtalte bestemmelse.

Bilister med nyere sma miljgvenlige biler i klemme

De stgrste procentuelle og faktiske prisfald som fglge af lovforslaget vil ske
for en raekke sma, miljgvenlige biler. Flere modeller vil falde med 14-17
pct. og i faktiske belgb 25 - 27.000 kr. Ejere af sadanne modeller, der har
kabt dem forud for afgiftsomlaegningen star til et markant tab i brugt-
vognsveerdi, hvis de bringes i en situation, hvor et saig bliver ngdvendigt
indenfor den naermeste tid.

FDM vil derfor forsla, at der indfgres en overgangsordning. Dette kunne
eksempelvis vaere en lempelse i disse bilers ejerafgift i en arrackke for ikke
at straffe bilister, der forud for lovforslaget har truffet netop det bilvalg,
som lovforslaget Soger at fremme. Dette kunne eksempelvis ske for biler
kebt indenfor et &r forud for lovforslagets ikrafttreeden.

I forbmdeise med den igangvarende revision af registreringsafgifterne bgr
det ogsa overvejes, hvorvidt den ek5|sterende praksis med op-og nedvej-
ning af gulpladebiler med henblik pd tilpasning til afgiftsreglerne, er hen-
sigtsmaassig.




Safremt der er spergsmal til avenstiende, eller s3fremt der gnskes en
naermere uddybning, star vi naturligvis til disposition.

Med venlig hilsen

Thomas Mglier Thomsen
Administrerende direktar




Skatteministeriet
Nicoiai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Dato: 2. maj 2007
Vores ref.: AMK

Teknisk haring over forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven
og vagtalgiftsloven (L. 217}

Skatteministeriet har i forbindelse med fremsaettelse af lovforslag om aendring af
registreringsafgiftsioven og veegtafgiftsioven sendt lovforslaget i en teknisk he-
ring biandt virksomheder og myndigheder.

Arbejdsgiver- og Erhvervsorganisationen HTS skal i den forbindelse bemasrke
falgende: .

Det fremsatte lovforsiag om aendring af registreringsafgiftsioven og vaegtafgifts-
loven bygger pa den politiske aftale, som er indgaet mellem regeringen og
Dansk Folkeparti om omlagning af bilbeskatningen med henblik pa at mindske
CO2-udledning mv.

HTS anerkender de miljpmaessige og sikkerhedsmaessige motiver, som ligger til
grund for loviorslagets tilblivelse.

Det geelder i seerdeteshed lovforslagets incitamenter om at reducere energifor-
bruget i transportsektoren gennem braendstofekonomiske og CO2-venlige kare-
tojer samt sikre en bedre faerdselssikkerhed gennem en saerlig fradragsmaessig
favorisering af keretojer med nyere sikkerhedsudstyr.

HTS skal imidlertid ikke laegge skjul pa, at vi meget gerne havde set en grund-
lazggende reform af den danske afgiftsstruktur og skyhaje bilbeskatning. Vi efter-
lyser endvidere et mere forenklet afgifissystem, som er administrativt lettere
gennemskueligt og handterbart for virksomhedeme.

HTS skal pd den baggrund opfordre regeringen til at arbejde videre med ram-
merne for en reel omizgning af de danske bitafgifter. Dette skal ske med sigte
pa at sanke afgiftsniveauet til gavn for private virksomheder og borgere samt at
fremme milje- og sikkerhedsmaessige hensyn pa transportomradet,

Handei Transport Service

Handel. Transporn & Service
Surndkrogskaj 20

FPostboks 2688

2100 Kebenhavn &

Telefon 77 33 47 1

Teiefax 77 33 48 11
his@his.dk

wiww hits gk



Konsekvenser for erhvervsiivet

Lovforsiaget har som et af flere formal at reducere incitamentet til at anskaffe en
varebil pa gule plader frem for en personbil til privat anvendelse. Loviorslaget
begraanser endvidere de afgiftsmaessige incitamenter til at anskaffe en storre
varebil frem for en mindre og mere breendstofekonornisk varebil.

Som en konsekvens af lovforslaget bliver det dyrere for private personer at an-
skaffe en varebil pa gule plader. En afledt konsekvens er imidlertid. at dat ogsa
bliver dyrere for virksomheder at anskaffe en varebil pa gule piader.

Tal for omsaetning af varebiler blandt virksomheder og private personer viser, at
virksomhederne i 2006 stod for 75 % af alle kobte varebiler. Virksomhederne
stod endvidere for 97 % af kebene af de sdkaldte kassevogne.

Det betyder, at erhvervslivet med de afgifismaessige aendringer af loviorslaget
heit utilsigtet ~ og vel at maerke ogsa hell utilsigtet efter lovforslagets format -
kommer til at betale lagt den storste del af loviorslagets regning pa afgiftsforhe-
jelser for varebiler pa gule plader.

HTS finder pa den baggrund, at lovforslaget indehoider sa betydelige og utilsig-
tede konsekvenser for erhvervslivet, og at der snarest bor tages hand om disse
forhold i forbindelse med F olketingets behandling af lovforsiaget.

HTS mener endvidere ikke. at tovicrsiaget og afgiftsomizgningen lgser de cen-
trale udfordringer, som virksomheder stilles over for pa grund af en ikke-
harmoniseret skatte- og momslovgivning for biler pa gule plader.

Skatteradet har som den hojeste skattemasssige myndighed dbnet op for. at en
fri il ikke undergives beskatning i situationer, hvor en medarbeider foretager et
privat aerinde | umiddelbar forleengelse af den normale erhvervsmaessige ruie
til/fra virksomheden.

Momslovgivningen rummer imidiertid ikke mulighed for en sadan grad af fleksibi-
litet. Konsekvensen er, at blot en enkelt privat standsning af bilen vii betyde, at
arbejdsgiveren ikke kan aflafte momsen pa gulpladebilen.

HTS finder p& den baggrund, at den danske regering ber tage fat pa de udfor-
dringer, som figger inden for den nationale lovgivning med at sikre mere enkle
og harmoniserede regier.

HTS er bekendt med. at De Danske Bilimporterer har udarbejdet ef haringssvar
om lovforslaget. HTS kan tilslutte sig de synspunkter, som fremgar af harings-
svarel. herunder om lovforslagets konsekvenser for forhandlere og importarer,

Side 2



som har handlet i tiltro til et uesndret marked i 2007 og dermed behovet for over-
gangsordninger.

HTS stiller sig naturligvis til radighed for supplerende oplysninger og eventuelle
spergsmal.

Med venlig hilsen

o e T

' Eﬂéirekter
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Den 1. maj 2007
Ref.: ME

Vedr. Hering af L 217, Lovforslag om =ndring af registreringsafgiftsloven og
vaegtafgiftsloven

Handvarksradet vil indledningsvis takke for at blive hert i denne sag. Den korte
horingsfrist pa under en uge betyder imidlertid beklageligvis, at vi ikke har haft
tid til at undersoge alle aspekter af lovforslaget til bunds.

Héndvarksradet tilstutter sig indsatsen for at give bilkeberne incitamenter til at
kabe mere miljovenlige biler. Vi havde gerne set et forslag, som 1 hejere grad lag-
de vagt pd en brandstofekonomi end bilens egenvagt som incitamentskabende
parameter for varebiler.

Det er helt uforstaeligt, at reglerne for varebiler skal vere s indvikiede og bu-
reaukratiske. Det er oplagt, at ensket har varet at gore reglerne mere enkle og
fierne eventuelle smuthuller. Desvarre er det foresliede regelszt mindst liges3
kompliceret og fyldt med smuthuller som det gamle.

Det er uforstaeligt, at der skal vare s mange trin for varebiler, Det er positivt, at
afgiften bliver lempet pa de helt sma varebiler, der oftest vil vare stationcar udga-
ver af personbiler. Hidtil har det ikke kunnet betale sig, at kebe en varebil under
2,0 tons, hvilket har betydet, at mange kabte en storre og tungere bil end de egent-
lig havde lyst til eller brug for. Simpelthen fordi den var billigere.

Som et af formélene med lovforslaget nevnes, at egentlige varebiler, som hoved-

sageligt anvendes af erhvervene, bibeholder den nuvarende sats pa 30 %. Disse

egentlige varebiler er i lovforslaget defineret ved fra fabrikken at veere enten abne

e%ler uden sideruder bag farersedet. Desvaerre gelder denne afgiftssats alene for

ADET
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varebiler pa over 2,5 tons. Der virker ulogisk, at en varebil uden sideruder bag fo-
rersedet pa under 2,5 tons, som eksempelvis en VW Caddy eller lignende storrel-
se skal palegges en hgjere afgiftsprocent end en storre kassevogn som Ford Tran-
sit. Som det fremgér af Skatteministeriets egne beregninger, vil en VW Caddy
med de foresldede afgiftsendringer blive dyrere end en Ford Transit. Dermed vil
handvarkere blive tilskyndet til at kebe en sterre varebil end de har brug for.

Lovforslaget betyder i praksis, at en handveerker som har brug for en lille kasse-
vogn 1 stedet vil kebe en stor kassevogn, som vejer over 2,5 tons i stedet for en lil-
le, selvom den store er langt mindre braendstofekonomisk. Det er, s& vidt vi kan
vurdere, et incitament, som er 1 direkte modstrid med lovforslagets formal som
beskrevet i bemarkningerne pa side 8-10.

Det ville veere mere logisk, hvis der blev lavet et st ensartede regler for alle bi-
ler, som opfylder kravet om fra fabrikken at vare enten abne eller uden sideruder
bag farerszdet. Handvearksradet vil i stedet foresld, at den nuveerende sats p3 30
% bibeholdes for disse biler kombineret med et loft over afgiften pa 56.800 kr.
uanset egenvagten. Dermed ville det veere muligt at undgd en masse kreativ
tenkning i at ramme den rigtige afgiftsklasse og handveerkerne ville valge den
storrelse varebil, de har brug for.

Med venlig hilsen

Handveaerksradet,
Mads Engberg




LANDBRUGSRAADET

1. maj 2007

IRN

Tl 3339 4505
Fax 3339 4141
im@landbrug.dk

Hering af forsiag til lov om zndring af registreringsafgiftsloven og vegtafgiftsloven

Landbrugsraadet har ved mail af 25. april 2007 modtaget ovennazvnte hering. Vi takker for
heringsmuligheden.

Landbrugsraadet er generelt imedekommende over for lovforslagets provenuneutrale og mil-
joforbedrende indhold. Landbrugsraadet hilser velkomment, at regeringen nu tager fat pa om-
legningen af diverse afgifter med henblik pa at fremme miljo- og COfvenlige lesninger. Vi
héber, at dette ogsa vil kunne ske pa en rekke andre omrader, som f.eks. biobrendstoffer i
forskellige formuleringer (fedt, biodiesel og bioethanol). Landbrugsraadet deltager gerne i

yderligere diskussioner heraf.

Med venlig hilsen
L.andbrugsraadet

e Nicolagern

Irene Nicolajsen
Erhvervspolitisk konsulent
Erhvervsvilkar

Axelborg - Axelorv 3 - DK-1609 Kabenhavn V - TIf. 33 39 40 00 - Fax 33 39 41 41 - landbrugsraadet@landbrug.dk - ww.[andbrug-sraadet.dk



Fra: "Lena Jensen" <|j@lsr.dk>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

cC: Lene Pih! <lp@lsr.dk>

Modtaget: 30-04-2007 16:06:52

Emne: Forslag til sendring af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven

Landsskatteretten har ingen bemaerkmninger til L 215.
Med venlig hilsen

Lena Jensen

Landsskatteretten

Direkte tIf.: 33 76 09 93

Mail: lj@tsr.dk




et (1t

Fra: "Camilla Malene Sommer (DEP)" <CMS@oem.dk>

Til: Postkasse Afgifter <pafgft@skm.dk>

CC: Christina Heering (DEP) <CHH@oem.dk>; Mie Struwe Hansen (DEP)
<MSH@oem.dk>

Modtaget: 01-05-2007 11:37:17

Emne: 253-116; Heringssvar vedr. L 217 - Forslag til lov om zendring af

registreringsafgiftsloven og vaagtafgiftsioven

Til rette vedkommende

@konomi- og Erhvervsministeriet har modtaget forslag til lov om aendring af registreringsafgiftsloven
og veegtafgiftsloven {omlaegning af bilbeskatningen for at mindske CO2-udledningen) i hering fra
Skatteministeriet. @konomi- og Erhvervsministeriet har haft bekendtgerelsen i haring hos
Konkurrencestyrelsen, Erhvervs- og Selskabsstyrelsen, Finanstilsynet og Sefartsstyrelsen.

Konkurrencestyrelsen og Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering
(CKR) har afgivet haringssvar.

Konkurrencestyrelsens og Erhvervs- og CKR's hgringssvar fremgar direkte af nedenstaende.

Konkurrencestyrelsen har saledes afgivet falgende bemaerkninger:

Formalet med lovaendringen er at give afgiftsletteiser til miljavenlige biler og biler, der er indeholder i
loven ngje defineret sikkerhedsudstyr.

Savel den hidtidige som den nu foreslaede bilbeskatning pavirker markedsforholdene pa bilmarkedet
bl. a. fordi der er tale om et meget betydeligt afgiftsniveau. Der er derfor ikke tvivi om at omlaagningen
af afgifterne vil pavirke markedet for salg af biler vaesentligt. Det betyder bl.a. at virksomheder, der
hovedsagligt szelger tunge benzinforbrugende biler, vil fa forringet deres konkurrencevilkar.

Lovforslaget synes i evrigt ikke synes at pavirke markedsforholdene ud over hvad der er hensigten
med lovaendringen.

Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i Erhvervsregulering (CKR) har afgivet falgende
bemzerkninger:

Lovforslaget fastsastter en raekke miljefremmende omlzegninger af den samlede bilbeskatning. Dette
sker blandt andet ved en omleegning af varebilsbeskatningen, styrkelse af sikkerhedsfradragene samt
indfersel af fradrag eller tillaeg i registreringsafgiften for personbiier og varebiler afhaengig af bilens
hraendstofforbrug.

Erhvervsgkonomiske konsekvenser

Skatteministeriet har opgjort de erhvervsakonomiske konsekvenser af forslagets enkelte




omlaegningsdele. CKR vurderer, at disse opgerelser er dackkende og har derfor ingen yderligere
bemaerkninger til forslagets erhvervsgkonomiske konsekvenser.

Administrative konsekvenser

Forslaget vurderes ikke at medfare administrative konsekvenser for erhvervslivet. Dette skyldes, at
der intet endres i virksomhedernes oplysningsforpligtelser men alene i de afgifter, som de skal betale.

CKR kan pa den baggrund foresla falgende tekst til den del af lovforslagets bemaerkninger, der
omhandler forslagets skonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet:

"Forslaget har veeret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i
ErhvervsRegulering (CKR) med henblik pa en vurdering af, om forslaget skal foreleegges @konomi- og
Erhvervsministeriets virksomhedspanel. CKR vurderer ikke, at forslaget indeholder administrative
konsekvenser, og det bar derfor ikke forelzegges et af @konomi- og Erhvervsministeriets
virksomhedspaneler.”

@konomi- og Erhvervsministeriet har herudover ikke yderligere bemasrkninger.

Med venlig hilsen

Camilla Malene Sommer
Juridisk Sekretariat

@konomi- og Erhvervsministeriet
T 33923001

E-mail: cms@oem.dk




MG

Skatteministeriet Sagsnr. 07-1605
pafgfi@skm.dk Vores ref, HIE/kfr

Den 30, april 2007

Bemarkninger til forslag til Lov om andring af registreringsafgiftsioven og
vagtafgiftsloven

LO vil i forbindelse med lovforslaget vedrerende @ndring af registreringsafgiftsloven og
vegtafgiftsloven gere nedenstende synspunkter gzldende.

Lovforslaget er af Skatteministeriet beregnet til at reducere udledningen af CO, fra
person- og varebiler med 2 pet. Der er selvsagt stor usikkerhed pa beregningerne af CO,
udledningen. Udviklingen ber derfor felges neje fremover, for at sikre at forslaget far
den enskede effekt pa CO,-udledningen.

Lovforslaget vil sikre billigere sm& biler, men efterlader prisen pid en del
mellemklassebiler uzndret. Det indebarer, at personer med et stort transportforbrug og
dermed behov for en lidt sterre bil ikke f&r gavn af skatteomlzgningen. Det er
problematisk i forhold til mobiliteten pa arbejdsmarkedet.

Lovforslaget efterlader ejere af benzinekonomiske biler med et mindre tab, fordi bilens
verdi pd brugtvognsmarkedet falder samtidig med nyprisen. Dette problem er indbygget
i afgiftsomlegninger af den foresldede type. Det kan imedegas, ved i stedet at senke
vagtafgiften for benzinekonomiske biler og at heve vaegtafgiften for biler, der ikke er
benzinekonomiske.

Generelt er lovforslaget dog klart et skridt i den rigtige retning, og det ber tilstrebes at
der ogsd fremover lobende sker en omlegning af afgifterne til fordel for
benzingkonomiske og mere sikre biler. Det skal ske i takt med den teknologiske
udvikling, der muligger en stadig lavere forurening ved et givet transportbehov og som
samtidig ger bilparken mere sikker.

Heringssvaret er afgivet med forbehold for endelig godkendelse i kompetente organer.

Med venlig hilsen

Hans Jensen
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Skatteministeriet
afgft@skm.dk.

Viby J den 30. april 2007

Heringssvar til L 217 fra MC Touring Club Danmark (MCTC)

Nu som tidligere er det MC Touring Clubs opfattelse, at den efterhdnden 30 ar gamle made at
beregne afgiften for motorcykler/scootere pa er perspektivles og diskriminerende i forhold til
almindelige biler til persontransport, og det andrer det foresldede skalaknzk ikke pa, selv om der er
tale om et lille fremskridt.

Blandt argumenteme for at ®ndre registreringsafgiftsloven er, at man vil fremme salget af keretajer
med en lav CO; udledning. Da langt de fleste motorcykler og scootere allerede nu kan leve op til den
af EU foreslaede graense pa 120 gram CO; pr. kilometer (fra 2012), ville det ud fra ensket om at
fremme udbredelsen af koretajer med et lavt benzinforbrug veere logisk at beregne afgiften pa
motorcykler pad samme méde som for personbiler. Herunder at der ogs4 gives et nedslag i
registreringsafgiften for hver km, en motorcykel kan kare over 16 km pr. liter breendstof.

Med hensyn til stkkerhedsudstyr skal MCTC gare opmarksom pi, at der nu ogsa kan fas
motorcykler (bl.a. BMW’er) med anti-spind kontrol {Automatic Stability Control), der forhindrer
baghjulet i at spinde pa glat underlag som for eksempel olie, vand og grus pa vejen. Ogsé
automatisk kontrol af dektrykket under kerslen fis nu til motorcykler, og savel dette som anti-spind
har mindst samme sikkerhedsmassige fordele for motorcyklister som ESP har for bilister. MCTC
skal derfor opfordre til, at anti-spind og automatisk kontrol af deektryk pd motorcykler far samme
afgiftsmassige lempelse som ESP pa biler.

Med venlig hilsen
MC Touring Club

Gunnar Skrydstrup
Forretningsferer
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Kebenhavn 1. maj 2007

Skatteministeriet

Folketingets Skatteudvalg

Folketingets Miljg- og Planlsegningsudvalg
Folketingets Trafikudvalg

Vedrerende L 217 — Forslag om sndring af registreringsafgiftsloven og veegtafgiftsloven

De foresléede &ndringer af registreringsafgifter og vegtafgifter er foresliet med den begrundelse at
de vil resultere i mindre udledning af CO?2.

Eftersom stort set alle hvidpladebiler bliver billigere og der dbnes op for nye gulpladefiduser fordi
registreringsafgiften pd gulpladebiler under 2 tons nedszttes kraftigt er det helt usandsynligt at der
kommer mindre CO2-udledning. Samtidig vil prisen p brugte hvidpladebiler falde, hvorved salget
stimuleres. Nogle af de meget store biler pa gule plader samt autocampere vil rigtig nok blive
dyrere; men et meget starre antal biler vil blive vaesentligt billigere; nettoresultatet vil efter NOAH-
Trafiks vurdering vare en forogelse af udledningen af drivhusgasser. Samtidigt vil den lokale
forurening med ultrafine partikler sges markant, da det ma forventes, at der vil komme mange flere
dieselbiler uden partikelfiltre p4 gaden.

Bilbranchen er tilfreds

Citrogn satte lerdag den 28. april store annoncer med disse overskrifter i mange aviser:

CITROEN

TUSIND OG ATTER TUSIND TAK TIL CONNIE OG KRISTIAN

Bessg din Citroén-forhandler og se de store prisfald pa tvaers af hele modelprogrammet




Annoncerne oplyste om en prisnedszettelse pa 19.476 for en Citroén C1 1.0 og 23.929kr. for en
Citroén C3 1.4 HD1.

Vi forstir godt bilfirmaets begejstring. Lovforslaget vil give bilsalget et yderligere opsving. Vi
synes, at denne gave til bilbranchen er helt forfejlet. Der har veeret tale om en gaveregn lige
siden 1990. Registreringsafgiften er nemlig nu sat ned med 40.750 kr. p4 alle hvidpladebiler
set i forhold til reglerne for oktober 1990. Siden 1989 er benzinafgiften kun sat op med 41 are
pr. liter, og siden 2001 har der veeret afgiftstop pi benzinafgiften, som derfor udhules dag for
dag.

Generelt mener vi, at man skal reducere biltrafikken. Det er ikke kun nsdvendigt af hensyn
til klimaet, men ogsa for at begrzense biltrafikkens voldsomme negative effekt p4 sundhed,
sikkerhed og vore bymiljser. Det er derfor afgerende, at bide biler og drivmidler bliver
dyrere. Ingen biler mé derfor blive billigere, Hvis det sker, vil antallet af familier med to eller
flere biler eksplodere. Vi er derfor meget utifredse med, at afgiftsforliget indebzerer en
afgiftslettelse for stort set alle biler pa hvide plader. Bilbeskatningen er i forvejen lempet
kraftigt gennem de seneste drtier. Skatte- og afgiftsstoppet geor, at der blot flyttes lidt rundt pi
bilafgifter. Det er godt, at gere nogle biler dyrere, men det er fuldstzendig miljefjendsk at gere
andre biler billigere.

V1 har felgende kommentarer til de enkelte forslag:

1) En forhsejelse af skalaknaekket for personbiler og motorcykler

Samlet afgiftslettelse pr. bil pd kr. 40.750 sammenlignet med regelsattet i 1990.

Forslaget om forhejelse af skalaknazkket til 74.000 kr. betyder, at alle biler pa hvide plader fir en
afgifislettelse pa ca. 6.100 kr. Vi mener, at det er helt forkert at lave en sadan generel afgiftslettelse.
Den betyder, at bilsalget generelt stimuleres med deraf folgende foregelse af ulykkestal, CO2-
udslip, stej og treengsel.

Skalaknakket er i forvejen haevet voldsomt siden 1.oktober 1990, hvor det 14 skalaknakket pé
19.700 kr. Denne ®ndring af skalaknaekket siden 1990 har alene betydet en afgiftsseenkning pa
40.750 kr. for alle hvidpladebiler uanset sterrelse. (Pr. 1. januar 2007 var afgiftsnedszttelsen pa
34.750 kr. set i forhold til 1990. Dertil kommer den yderligere afgiftsseenkning pa 6.100 kr. ved det
nye forlig).

Vi synes heller ikke, at det er rimeligt at stimulere salget af store motorcykler ved at forhaje
skalaknakket.




”Skalaknazkket” eller ” Progressionsgransen” bestemmer overgangen fra 105 % afgift til 180 %.
Skalaknakkets placering er meget vigtig, fordi hver forhgjelse af skalaknakket med 1 kr.

nedscetter bilafgiften med 75 ere. Skalaknakket er derfor naturligvis afgerende for den samlede
bilbeskatning. Nér skalaknakket sattes i vejret, falder registreringsafgiften for alle biler - store som
sma.

2) Indferelse af et fradrag eller et tilleeg i registreringsafgiften for personbiler og varebiler
afhsengigt af bilens braendstofforbrug

Selv benzinbiler, der kun kerer 10 km/liter, fir samlet set en afoiftslettelse.

Forslaget indebzrer en afgiftslettelse - udover de ovennzvnte 6.100 kr. - blot bilen kerer mere end
16 km/] (diesel 18km/1). Der gives en afgiftslettelse pa 4.000 kr. for hver kilometer bilen kerer mere
end nevnte grense. Dette vil ogsé stimulere kebet af flere biler.

Hvis bilen kerer mindre end 16km/1 (diesel 18km/1) fér man stadig den ovennavnte afgiftslettelse
pé 6.100 kr. og skal kun betale 1.000 kr. mere i afgift for hver km, den kerer mindre end nzvnte
grense. Hvis en benzinbil karer 10 kn/l far man den nevnte generelle afgiftslettelse pd 6.100 kr. og
der skal kun betales 6.000 kr. for de 6 kilometer, den kerer mindre end 16 km/l. Altsi ikke mere i
afgift selv for en sddan temmelig forslugen bil.

3) En omleegning af varebilbeskatningen

Forslaget indebarer bl.a., at varevogne under 2 t. nasten far halveret deres afgift (fra 95 til 50 %).
Det er en helt forkert udvikling. Man skulle hellere have sat afgiften for de store varebiler op fra 30
% til 95%. Nu skal alle varevogne kun betale 50% i afgift.

Den nye lave afgift pd kun 50% for gulpladebiler op til 2 t. vil gere det yderst attraktivt at kebe disse
gulpladebiler — ogsa for private. Det gelder selvom den &rlige tilleegsafgift for privat brug forhgjes
til 5.040 kr. Der kan betales tillegsafgift i mange ar for at opveje den store afgifislettelse pé 45 %,
og sammenlignet med biler pad hvide plader er der ogsd meget store beleb at spare.

Ny gulpladefiduser pi vej

PETER NYHOLM
ffentliggjort 27.04.07 kl. 12:31

De nye afgiftsregler dbner for en ny bslge af smuthuller og besparelser pi nye biler.

[For eksempel kan en Mercedes Stationcar nu fas pa gule plader, med 500 hestekrsefter til
50 pet. afgift

anskerne er uofficielle verdensmestre, nir det geelder om at skrue billige biler sammen
ed at udnytte smuthuller i afgiftssystemet.




[Regeringens nye bilbeskatningspakke lukker en rakke af de gamle "huller" som for
eksempel at veje store firehjulstraekkere op over tre tons for at fi dem til lav afgift eller
skzre huller i taget og installere minikekkener i firehjulstrackkere og kalde dem for
campere.

Ny afgiftspakke

Men kreativiteten er sveerere at sl ihjel og reekke kilder forudser, at nye huller vil opsti
som felge af den nye afgiftspakke. Forst og fremmest bliver der mulighed for at udnytte
reglen om, at det nu er muligt at indregistrere smé varebiler med en totalvaegt pa under to
tons til 50 pct. afgift mod tidligere 95 pct.

Kilde: http://epn.dk/erhverv_samfund/article923610.ece
Aben sportsvogn med lav afgift

y afgiftskreativitet kan betyde, at ombygningsfirmaerne vil begynde at skrzlle taget af
sportsvogne og luksusbiler for at fi dem med lav afgift

Af PETER NYHOLM. Offentliggjort 30.04.07 kl. 08:49

Vi kommer til at se masser af smé stationcars med kun to szder til lave priser bide af den

urtige slags i form af sportsvogne forklaedt som familiebiler og meget
brzendstofekonomiske pa grund =af, at 4.000 kroners fradraget for mange km/1 ogsi
kommer til at geelde for gulpladerne.

ilde: http://fepn.dk/erhvery samfund/article923830.ece

NOAH-Trafik mener, at man helt burde afskaffe gulpladesystemet for at fjerne muligheden for
fiduser, som de ovennavnte og for at stimulere alle - 0gsa firmaer til at kebe mindre keretgjer. Der
er ingen rimelighed i at f.eks. reklamefolk og vinduespudsere, der kun skal medbringe smating, skal
kare i meget store biler. Der skal veere samme beskatning.

For de helt store gulpladebiler over 3 t. bliver der tale om en afgifisforhgjelse. Det sker ved, at
afgiften forhejes fra 30% til 50% Det tidligere loft over den samlede afgift fjemes. Samtidig
forhajes afgiften for privat brug af sddanne store keretgjer. De der allerede har en sidan bil vil med
et slag opleve, at bilen bliver meget mere verd.

Denne &ndring i de tidligere helt urimelige regler virker som et alibi for de meget store lettelser af
afgifien pa andre biltyper.

Zndring af reglerne for autocampere virker yderst fornuftig. Der har veeret tale om en helt urimelig
mulighed for at skaffe sig en alt for lille beskatning.

Andringeme af registreringsafgifterne vil efter NOAH-Trafiks vurdering som navat resultere i flere
dieselbiler uden partikelfilter. I flere &r har tendensen veaeret, at en stadig sterre del af bilparken har
veret dieselkeretgjer, som uden partikelfiltre er skyld i en stigning i indholdet af de
sundhedsskadelige ultrafine partikler. Som minimum burde det veare et krav, at alle dieselbiler



udstyres med partikelfiltre.

Nér EU’s nye direktiv pa omradet traeder i kraft, vil det oven i kebet vare sandsynligt, at de sterre
byer tvinges til foranstaltninger for at overholde kravene til luftkvalitet,

Med hensyn til sikkerhedsudstyr mener vi, at udstyr, som uden tvivl er godt, skal tilvejebringes ved
at pabyde biler at have det ligesom sikkerhedsseler. Motivationen for at installere sikkerhedsudstyr
skal ikke athenge af afgifternes sterrelse. Sagen om afgiftsfifleriet omkring airbags ber mane til
eftertanke.

Med venlig hilsen

Palle Bendsen

Ivan Lund Pedersen

PS.

Vi henviser til et 10 punkts program for en klimavenlig trafikpolitik:
http://www.noah.dk/trafik/CO2transport2007.pdf

og heringssvar til Miljestyrelsen vedr CO2-udslip fra biler:

http://www.noah.dk/trafik/co2hoeringsvarudslipbilereu2007.pdf

Baggrundsorientering: Biler og benzin er blevet langt billigere siden 1980

Bilbranchen og FDM har siden 1995, hvor de kom med et forslag om afgiftsomlagninger, haft held
med at fa debatten til alene at dreje sig om afgiftsomleegninger og ikke afgiftsstigninger, der ellers er
nedvendige for at bremse trafikeksplosionen. Det er resultat af et yderst effektivt lobbyarbejde styret
af nogle af landets dygtigste mediekonsulenter. Man har faet debatten til at dreje sig om noget der
ingen synderlig effekt vil have og som er blevet genstand for 4relange diskussioner.

Gennem de seneste 20 —30 ar er bade biler og brazndstof nemlig blevet meget billigere, og en meget
stor del af befolkningen er blevet meget rigere. Det er vaesentlige grunde til den trafikeksplosion,
der har foregdet.

Ilustration fra Bilmagasinet nedenfor viser, at bilers pris faldt med ca. 48 % pé ca.20 r - set i
forhold til folks disponible indkomst. I samme tidsrum blev benzinen - igen set i forhold til folks
disponible indkomst — 82 % billigere. Man kunne altsd kebe 2 biler og bruge 5 gange si megen
benzin for samme ekonomiske belastning i 1998 sammenlignet med 1980. Kun reparationsudgifter
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L 217 - Forslag til lov om =ndring af registreringsafgiftsloven og vzegtaf-
giftsloven

Ved brev af 25. april 2007, j.nr. 2007-511-0088, har Skatteministeriet anmodet
om cventuelle bemarkninger (il forslagene.

I den anledning kan Rigspolitiet oplyse, at man ikke har bemarkninger til forsla-
gene.

Med venlig hilsen
=

et ?qig_t

Peter Carpentier
vicerigspolitichef

AT 43 - < 11- 08
|kt nr %0
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Sekretariatet
Landlystvej 3440
2650 Hvidovre

Telefon: 3648 1488
Lokal: 6060
Telefax: 3343 0031

E-mail: rpchd@politi.dk
Web:  www.politi.dk
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Skatteministeriet

Att.: Ingrid Hornshegj Jensen m.fl.

Heringssvar - L 217, omlagning af bilbeskatningen for
at mindske CO:z-udledningenen m.v.

Skatteministeriet har d. 25. april 2007 sendt L 217 — Forslag til lov om #ndring
af registreringsafgiftsloven og vaegtafgiftsloven (Omlagning af bilbeskatningen
for at mindske COz-udledningen m.v.) i hering hos SKAT. SKAT har felgende
bemarkninger:

Faglige bemarkninger:

Ad§1,nr. 16
Af§ 5, stk. 9, fremgar, at biler, som navnt i stk. 8, med en tilladt totalvagt over
3 t, kan afgiften dog hejst udgere 56.800 kr., jf. stk. 2,

Bestemmelsen er korrekt, men bar tydeliggeres, idet den alene galder for pick-
up'er og kassevogne. F eks. kunne det i slutningen anferes: "med undtagelse af
biler, der er omfattet af stk. 2".

I stk. 14, 2. punktum er der henvist til "stk. 1 og stk. 5, nr. 1",
Henvisningen til stk. 5, nr. 1 er forkert og skal udga. Altsé alene henvisning til
"stk. 1".

Ad §1,or 21
1§ 7b, stk. 2, nr. 5, ber formuleringen @ndres til: "For Busser og autocampere
..... ", idet rekkefolgen er busser i stk. 1 og autocampere i stk. 2.

Ad bemarkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser:

§2

Til or. 1

Der ber praciseres, at den forhejede tillzgsafgiftsbetaling for de omhandlede
keretajer, jf. lovforslagets § 3, stk. 5, hvorefter "tilleegsafgiften fér virkning for
..... fra fremsattelsen den 25. april 2007" efter lovens § 2, forst har virkning ... fra

Hovedcentret

@stbanegade 123
2100 Kebenhavn &

Telefon 7222 1818
Ean. nr. 5798000033788

E-mall via www.skat.dk/kontakt
www.skat.dk

30. april 2007
Jonr. 07-054159

Karen Madsen
karen.madsen@Skat.dk

Direkte 7237 3883
Fax 7237 9038

Side 1/1



den afgiftsperiode, der pibegyndes den 1. juni 2007 eller senere.
Administrative konsekvenser:
SKAT har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Karen Madsen

Side2/2
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MeLoF
Fra "Erik C. Petersen" <erik.c.petersen@anmo.dk>
Til: <pafgfi@skm.dk>
Dato Tir, Maj 1, 2007 11:04
Emne: Heringssvar til L 217 - Forslag til lov om omlaegning af registreringsafgiftsloven og
vaegtafgiftsloven

Hermed fremsendes vort haringssvar til L 217 - Forslag til lov om omlaegning
af registreringsafgiftsloven og vasgtafgiftsioven.

Vi beder venligst om at returnere jeres bekraeftelse pa, at | har modtaget
vort haringssvar.

Med venlig hilsen
Suzuki Bilimport Danmark A/S

Erik C. Petersen
TIf. dir.: 56 67 11 25
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Heringssvar til L 217 - Forslag til lov om a&ndring af
registreringsafgiftsloven og vasgtafgiftsioven

Idet lovforslaget L 217 i sin nuvaerende form i saerlig grad rammer Suzuki, tillader vi
hermed at rette en raekke kommentarer til omlsegning af registreringsafgiftsloven.

Suzuki er om nogen et masrke som gennem de seneste &r er blevet kendt for deres sméa
fornuftige og benzinekonomiske personbiler savel som for deres sméa firehjulstraskkere.
Men pa trods af dette rammer naervasrende omleegning af savel personbils- som
varevognsbeskatningen Suzuki hardt.

Vore kommentarer geaelder de fglgende omrader:

1. Varevognsbeskatning
a. Mangel pa overgangsordning

2. Personbilsbeskatning
a. Skeevvridning af markedet gennem favorisering af helt smé - ofte
mindre sikre - biler -
b. @get forurening som falge af favorisering af dieseldrift generelt
¢. Brugen af EuroNCAP som grundlag for afgiften

1. Overgangsordning for varevogne

Lovforslaget sger beskatningen af en lang raekke varevogne fra 30% til 50%, mens den
afgiftsfrie del reduceres med fra kr. 34.100 til kr. 15.900. Dette resulterer i en
afgiftsstigning p& Suzuki Grand Vitara pa mere end 33.000 kroner, hvilket selvsagt vil
reducerer efterspargslen markant.

Pa grund af lang produktions- og leveringstid disponerer vi op til et halvt ar forud. Vi har
derfor knapt 2.000 varevogne pa lager og pa vej hjem til Danmark, og har herudover tillige
afgivet ordre pa fremtidige produktioner. Disse biler er kabt hjem i god tro og i tillid til
geeldende lov pd omradet. Men vi ma nu konstatere, at disse varebiler kommer til at sta pa
vores og Suzuki forhandiernes lager rigtig lseenge, og at de bliver svaere at realisere. |
veerste fald vil det tage op til tre &r. Enten med store renteomkostninger til falge, alternativt
skal de realiseres med store gkonomiske tab.

Vi er et privat dansk firma, der har valgt at placere alle funktioner her i landet i
modsaetning til en reekke datterselskaber, som ofte kun har et markedsfaringskontor i
Danmark. Vi har naesten 60 ansatte og betaler skat her i landet. Vi gennemfarte for nylig
et generationsskifte og er derfor steerkt athaengig af fremmed kapital. Vi finansierer biler
pa lager fra afskibningen til de er solgt hos vore forhandlere, og har sdledes et stort
kapitalbehov. Vores kapitalbehov vil stige yderligere med ca. kr. 200.000.000 som folge af
indgrebet og de ggede lagre.

Det nuvaesrende forslag inkluderer ikke en overgangsordning, og derfor kommer vi nu




under et enormt gkonomisk pres — blot fordi vi har handlet i overensstemmelse med
geeldende regler, og fordi vi har haft en stort salg og derfor har mange biler pa lager. Det
er ikke rimeligt, at gennemfere sa radikal en aendring af vores forretningsgrundlag med sa
kort varsel.

2. Personbilsbeskatning
a. Skasvvridning af markedet gennem favorisering af helt sma biler — ofte med darlig

kollisionssikkerhed

Forslaget preemierer de biler, som har en benzingkonomi bedre end 16 km/l. Dette er il
stor fordel for de helt sma biler (det sikaldte A segment), som pa grund af deres stgrreise
korer ca. 20 km/l, men omvendt byder pa en begraenset sikkerhed.

Derimod far de sdkaldte B segment biler som Suzuki Swift, der karer 16,1 — 16,4 km/l,
ikke naevnevaerdigt nedslag i afgiften for benzingkonomien, og da en Swift har en
udsalgspris p& 140.000 far den helier ikke glaede af den generelle afgiftsnedszaettelse
gennem forhgjelsen af knaekpunktet fra 65.900 til 74.000.

Dermed favoriserer forslaget helt sméa biler med begreenset sikkerhed med et nedslag i
afgiften pa 10 — 20.000 kroner, mens en Swift, der byder pa langt bedre sikkerhed, ikke vil
fa et nedslag i afgiften (se bilag).

Det forhold, at helt sma biler bliver meget billigere, mens de lidt sterre B segment biler
med en standardpris under det nuvaerende knaekpunkt pa kr. 65.900 ikke bliver tilgodeset,
formoder vi er utilsigtet. Vores mistanke herom bestyrkes af det faktum, at
Skatteministeriet i deres notat om afgiftsomlaegningen har regnet forkert pa effekten pa
Suzuki Swift, idet ministeriets beregning angiver, at en udvalgt Swift i henhold til
lovforslaget skulle falde kr. 7.337 i afgift, mens realiteten er, at den mest solgte model,
Swift 1.3 5-ders, kun far et nedslag i afgiften pa blot kr. 561.

Det ulogiske i omlaegningen er, at biler med en udsalgspris over ca. kr. 170.000, som
dermed har en standardpris pa kr. 74.000 eller derover, vil f4 et nedslag i afgiften pa kr.
6.075 som falge af reguleringen af skalakneekket fra kr. 65.900 til 74.000. Dermed
kommer B segment biler i prisklassen omkring de 140.000 kroner sasom Suzuki Swift,
Peugeot 206 og Citroén C3 yderligere i klemme, idet s&vel mindre som starre biler far en
sterre afgiftslettelse end dem.

En omlzegning af afgiften mod mere gkonomiske og mere sikre biler burde ogsé tilgodese
billige, sikre og skonomiske B segment biler med benzinmotor,

b. @get forurening som felge af favorisering af diesel

Dette lovforslag lzegger op til en favorisering af dieselbiler, som har en braandstofgkonomi
bedre end 18 km/I. Dette vil medfere en stor stigning i salget af sma dieselbiler pa
bekostning af sma benzinbiler.

Normalt er disse dieselbiler ikke udstyret med et partikelfilter. Sa selvom dieseldriften vil




have en gavnlig effekt pa CO.-~udslippet, vil forurening med de kraeftfremkaldende
sodpartikler m.m. vaere stigende. Det vil isaer ske i byerne, hvor antaliet af sma biler med
dieselmotor ma forventes at stige kraftigt, idet nedslaget i afgiften for braendstofforbrug
bedre end 18 km/l er sa stort, at en raekke smaé biler med dieselmotor bliver markant
billigere, og da dieselbilerne generelt far et sterre nedslag end de tilsvarende biler med
benzinmotor, jf. bilaget.

Det betyder, at kebsadfzerden for sma biler, der normalt kerer {4 kilometer og bruges i
naeromraderne, vil blive zendret radikalt til fordel for dieselbiler. | betragtning af
lovforslagets miljefremmende karakter formoder vi, at det ikke er hensigtsmeessigt at @ge
antallet af dieselbilerne i byerne — slet ikke dieselbiler uden partikelfilter.

Ifelge Miligstyrelsens hjemmeside www.grgntansvar.dk er "Partikelforureningen er et af de
starste miligproblemer.......... ". Omiaegningen ber i stedet tilgodese alle fornuftige
familiebiler — ogsa dem med benzinmotor til en pris omkring de 140.000 kroner — og ikke
kun dem med dieseimotor,

¢. Brugen af EuroNCAP til afgiftsregulering
Brugen af EuroNCAP som udslagsgivende for et ekstra sikkerhedsfradrag i afgiften er
urimelig.

Vi anerkender deres arbejde, men EuroNCAP er en privat, selvstaendig og uafhaengig
organisation, som selv udvzelger og tester forskellige bilers kollisionssikkerhed, og
tidspunktet for gennemfarelsen af test varierer en del fra model til model.

Det skal samtidig understreges, at EuroNCAP’s tests ikke er obligatoriske,' og at
testmetoden heller ikke er lovkrav for godkendelse af biler pa det europagsiske marked.

Dermed vil brugen af EuroNCAP som grundlag for registreringsafgiften give et noget
vilkarligt resultat. Biler, som ikke er testet, kan ikke opna fradrag — pa trods af, at man ikke
har dokumentation for, om den pageeldende bil er mere eller mindre sikker end de biler,
der er testet.

Endvidere finder vi det urimeligt, at man vaelger kun at praamiere biler med 5 stjerner i
kollisionstesten, som er en karakter givet for bilens evne til at beskytte passagererne inde i
bilen. Derimod har man valgt ikke at praemiere biler med en hgj karakter i f.eks.
fodgeengertesten, som er en karakter for, hvor god bilen er til at beskytte blade trafikanter
uden for bilen.

Dermed vil fradraget i lovforslaget tage starre hensyn til fererens og passagernes
sikkerhed end til den fodgeenger eller cyklist, som er sa uheldig at blive pakert.

Konklusion:

Farst og fremmest ber der indfores en overgangsordning, som tager hensyn til, at
importerer og forhandlere har indkgbt biler og investeret i lagre i god tro og efter
gaeldende lov. Alle biler indkebt i fast ordre inden 25. april 2007 bar omfattes af en s&dan



overgangsordning og kunne saelges efter de hidtidige regler.

Den ensidige fokus p& de mindste biler med hgj braendstofekonomi favoriserer nogle fa
bilmodeller/maerker og skaevvrider biimarkedet, sdledes at maisastningen om mere sikre
biler ikke forfalges, og man flytter forureningen til partikler fra dieselbiler. Antallet af sma
dieselbiler uden partikeifilter vil stige voldsomt til skade for miljget. Dette kan undgéas ved
kun at give fradrag i afgiften for lavt braendstofforbrug for de biler, som er udstyret med
partikelfilter. Og ved at tilgodese sma fornuftige B segment biler med benzinmotor som
Suzuki Swift, Peugeot 206, Citroén C3, der ikke far glaade af den nuvaerende omlaegning.

Brugen af EuroNCAP's test for kollisionssikkerhed er ikke obligatorisk, og det er saledes
ikke alle biler, der er testet. Det er derfor urimeligt at give testede biler et fradrag i
registreringsafgiften, idet at man ikke har dokumentation for, at en testet bil er mere sikker
end biler, der ikke er testet. Der ber derfor ikke gives fradrag for EuroNCAP tests.
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